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Kraluv Dvur

Mili spoluobcané,

je mi cti byt starostou v dobé, kdy naSe mésto zaziva velmi
dynamicky rozvoj a kdy se dafi realizovat mnoho tispéSnych
projektu nejen pro naSe obcCany. Ale vede se nam i prezento-
vat naSe mésteCko a dostat je do SirSiho povédomi obcant
Ceské republiky. Jednou z velmi zdafilych moznosti je pripo-
menuti naSeho slavného rodaka, pana generala Alexandra
Hesse, ktery se narodil v nasi méstské casti Karlova Hut.
Vétsinu svého Zivot stravil v uniformé, nejprve rakousko-uher-
‘ské, pak ¢eskoslovenské, nasledné v uniformé letectva Jejiho
VeliCenstva a nasledné opét, byt kratce, oblékl uniformu
Ceskoslovenskou. Tuto byl nucen svléci a svou milovanou
zemi opustil. A tak prave proto, aby jiZ nikdo vice nebyl nucen
odchazet nedobrovolné z rodné vlasti, pfipominame vystavou
a publikaci Zivotni cestu kralodvorského hrdiny.

Starosta mésta Kraltiv Dvur
Petr Vychodil

Kdysi davno v teenagerském véku jsem hltal informace

o nasich hrdinnych pilotech v uniformach RAF, protoze

to nas v déjepisu neucili. Po mnoha letech jako blesk

z Cistého nebe mé zasahla informace pana Soucka ze Zdic,
ktery se mé€ jednou zeptal, zda vim o nasem kralodvorském
rodakovi, Sasovi Hessovi. A tak se vlastné zrodila mySlenka
stalé expozice jako pocta jedine¢nému clovéku, vzpominka
pro pamétniky Ci historiky, motivace pro romantické détské
duSe i povzbuzeni naSeho pokulhavajiciho narodniho sebe-
védomi. VSechny tyto duvody mé motivovali k tomu, abych
se podilel na vzniku vystavy o Zivotni pouti pana generala

a také na reedici této publikace. Jeho neuvéritelna Zivotni
cesta by vydala na né€kolik takovych svazkil. Pan Alexandr Hess
byl hrdinou, jaké je nutno si na véky pripominat. A proto mi
dovolte, abych podékoval vedeni mésta Kraltiv Dvtr, které
nesetrilo podporou a prostfedky, aby tato pripominka mohla
byt chloubou naseho mésta.

Radek Novak
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Rotmistfi Rudolf Némec
(1897-1969) a Vojtéch
Svozil (1894-1963), oba
zkuseni valecni piloti jesté
z dob Rakouska-Uherska,
s por. Alexanderem
Hessem. Tri velké postav
Gs. letectva na chebskem
letisti u prototypu Letova
$-5.0 s motorem Hiero L.
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Pésikem ve Svétové
valce

Alexander Hess se narodil 4. kvétna
1898 v Karlové Huti v tehdej§im
politickém okrese Hotfovice (pozdéji
obec spadla do okresu Beroun), a to
jako syn Vaclava Hesse a jeho
manzelky Josefiny rozené Miillerové.
Po vychozeni Ceské obecné Skoly
v Podéaplich zacal v roce 1909
studovat na Ceské statni realce v Praze
IL v Jecné ulici. Usp&$né zde maturoval
4. kvétna 1916, pravé v den svych
osmnéctin. '

Jenze v té dob€ jiz druhym rokem
zutila valka. A rakousko-uherska
armada, kterou jiz v prvnich mésicich
valky postihla fada nezdarti na srbské i
ruské fronté, volala po dalSim
Kanonenfutru. Proto jiz nasledujiciho
dne musel predstoupit pfed odvodni
komisi Dopliiovaciho okresniho
velitelstvi v Praze (Ers. Bz. Kdo. Prag),
které jej odvedla jako schopného bez
vady. Jako maturanta jej Cekala draha
jednoroéniho dobrovolnika (Einjihrig
Freiwilliger), jenz po absolvovani

zakladniho vojenského vycviku a
kurzu zéloznich dustojnikl se nejprve
staval kadetem-poddistojnikem a po
uspé$ném slozeni pfislusné zkousky
mohl aspirovat na pfiznani hodnosti
poruéika v zaloze.

Aktivni vojenskou sluzbu nastoupil
jiz 11. kvétna 1916, a to u berounského
c. a k. p&iho pluku & 88 * (ku.k
Infanterieregiment Nr. 88, zkracené IR
88). Na pocatku valky patfil pod
prazsky VIII. sbor. Stab spoleéné s II. a
[II. praporem IR 88 se nachazely
v Ceskych Budgjovicich, 1. prapor
v Jindfichové Hradci a IV. prapor
v Berouné. Muzstvo pochazejici
prevazné z dopliiovaciho okresu
Beroun pochopitelné tvofili prevazngé
Cesi, jichz bylo u pluku 72 % (vedle 26
% Némcti a2 % ostatnich).’

V dobé, kdy k nému Hess rukoval,

Dveé svétoveé valky i jedna studend. Monarchie i republika. Diktatura nacisticka i
diktatura proletariatu. Na piidorysu téchto déjinnych etap se odvijely nevSedni
zZivotni osudy muze, ktery staval tvari v tvar monarchiim, prezidentium i diktatoriim.
Tu prvnt valku stravil v bidé zakopové valky, aby v té nasledujici mu bylo ddno
bojovat na zivot a na smrt ve vzduchu. Vmezidobi oviem zazil také onu zlatou éru
letectvi, jiz byl sam vyznamnym a populdrnim protagonistou.

Jeho zivotni osudy byly plné zddnlivych paradoxii. A¢ suchozemec létal také na
hydroplanech. A¢ neherec, hral ve filmu a dokonce hlavni roli. A¢ neliterdt, je
podepsan pod jednim z nejpiisobivejSich memodrovych titulii. AC ceskoslovensky
viastenec, patril k hrstce krajanii, vyznamenanych Adolfem Hitlerem. A¢ zachycen
pFi stisku ruky nacistickému okupantovi, presto jeden z jeho nejzavilejsich
protivatku. A¢ zklaman Francii a Velkou Britanit, odvazné a s krajnim nasazenim
branil jejich oblohu. AE jeden z nejzaslouzilejsich bojovnilil za Ceskoslovensko,
tak v zemi za niz bojoval, mohlo byt jeho jméno dlouha pounorova desetileti
vyslovovdno jen Septem.

Nasledujici stranky se pokusi vylicit Zivotni drahu jedné z nejvyznamnéjsich
postav nasi letecké historie. ,,Sasa** Hess se do ni zapsal vicekrdt. Nejprve, brzy po
svych aviatickych zacatcich jako vicastnik nékolika domdcich leteckych soutézi.
Méné znamo je, ze tehdy také ztvarnil onu hlavni postavu v prvaim ceskosloven-
ském celovecernim leteckém filmu. Do povédomi verejnosti vesSel spise jako
vedouci Ceskoslovenskych leteckych druzstev, které velice uspésné soutézily na
olympiddé v Berliné v roce 1936 a zejména na prestiznich mezindrodnich
leteckych zavodech v Curychu v roce 1937. Do historie — a nejen té nasi letecké —
vSak vstoupil také — a chce se dodat, Ze predevsim - jako velitel 310. ¢s. stihaci
peruti. Vjejim Cele uspésné zasahl do historické Bitvy o Britanii, v niz se dosud
neporazena némeckd Lufiwaffe nakonec musela sklonit pred letci Royal Air Force.
Bylo mu tehdy jiz dvaactyFicet rokit. To z néj cinilo suverénné nejstarsiho
Ceskoslovenského stihace, ktery do této bitvy iispésné zasahl, a soucasne o jednoho
zviibec nejstarsich operacnich pilotii v celém tehdejsim RAF.

byl ovSem pluk posadkou v uherském
Szolnoku a Kecskemétu. Pro odpoved’
na otazku, pro¢ ne v domovskych
Cechach, ale aZ ve stiednich Uhréch,
jihovychodné od Budapesti, se musime
vratit o rok nazpét. Na jare 1915 totizna
ruské front¢ doslo k nékolika casto
pfettasanym piipadim selhani muzstva
nékolika Ceskych plukd. V ocich
nadfizenych se ruskym tutokiim
nebranilo dostate¢né srdnaté, naopak
mnoho set jejich pfislusnikd se
s napadnou ochotou vzdalo do
nepfatelského zajeti. Nasledkem toho
doslo k rozpusténi prazského 28. a
mladoboleslavského 36. pésiho pluku,
jejichz muzstvo pak bylo zaclenéno
k jinym ttvartm. Protoze snizena mira
odporu vi¢i ruskym utoktm, vétsi
ochota dat se zajmout ¢i piimo
ptrebihani na protivnikovu stranu se
projevovaly i u fady dalSich utvar
dopliiovanych ceskym muzstvem,
pfistoupilo tedy AOK k tomu, ze
nahradni prapory takovych plukt

Letecké zacatky v cheb-
ském ucilisti v roce 1921.
V . Por. Hess je 6. zleva.
Za letci charakteristicke
,chebské" hangary a
Skolni Hansa-Brandenburg
C.l. (via M. Fiala)

V pocatcich svého vice
nez triletého plsobeni u
LP 2 v Olomouci, kam
nastoupil v breznu 1921,
létal v roli leteckého
pozorovatele také na
Breguetech 14. Na snimku
stroj €. 9122. Plukovni
znaky — v tomto pfipadé
cerna moravska orlice na
bilém pozadi — byly
zavedeny dnem 1. 1.
1924. (via A. Knizek)




zasazenych ¢i ohrozenych rozkladem
byly redislokovany do ciziho,
predevs§im mad’arského a némeckého
prostiedi - ,,aby muzstvo z kraji silné
naciondalnich a antimilitaristicky
naladénych bylo vzddleno vlivu
agitatori . Ato byl kromé fady jinych i
pripad berounského 88. pluku. Proto
Hess také plukovni §kolu pro distojni-
ky péchoty v zaloze uspesne absolvo-
val 14. fijna 1916 v Zomboru,
tficetitisicovém jihouherském mésté
(kde se tehdy ovSem mluvilo hlavné
srbochorvatsky), které dnes lezi ve
Vojvodiné v severni casti Srbska
(stbsky Sombor). Jako novopeceny
jednoro¢ni dobrovolnik cetat (E. F
Zugsfiihrer) pak s novym pochodovym
praporem odesel 16. inora nasledujici-
ho roku na ruskou frontu. Bylo mu
tehdy stale jesté pouhych osmnact let a
velel ¢etéu 10. roty.

Svou prvni otfesnou zkuSenost
frontového vojaka poznal se svym 88.
plukem na ruském bojisti v Halici.
Ovsem jiz po dvou mésicich, v dubnu
1917, byl pievelen na italskou frontu
k beneSovskému 102. p&simu pluku
(ktery mél na pocatku valky 91 %
muzstva ¢eské narodnosti). U ného byl
zakratko povySen do hodnosti
Fdhnrich in der Reserve, ale také
dvakrat utrpél valecné zranéni. Poprvé
se mu to piihodilo v srpnu 1917 pri

neobycejné krvavé 11. bitvé na
zépadoslovinské fece Soci (Isonzo),
ktera trvala od 18. srpna do 12. zafi.
V' prostoru Hermanda tehdy utrpél
prustiel ruky. O tfi mésice pozd&ji, po
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znamém prilomu u Caporetta (tzv. 12.
bitva na Soci) a pifi pronasledovani
Ttald ustupujicich az k Piave, utrpél
zranéni tentokrate na hlave.

Po uzdraveni ho 1. unora 1918
povysili na porucika v zaloze (Leutnant
in der Reserve). Pak nejprve vykonaval
funkei velitele roty a pozdgji velitele
praporu proti plynovym utokim. Na
italské fronté setrval do zati 1918, kdy
byl jako velitel ety pieloZen k nahra-
dnimu praporu 102. pluku do
Hartbergu ve Styrsku. Tam se nakonec
do¢kal konce bezprecedentnich
valeénych jatek. Jeho frontové
plsobeni mu vyneslo dveé vyznamendni
—11. zaf{ 1917 ziskal Stiibrnou medaili
za stateCnost 2. tfidy (Silberne
Tapferkeitsmedaille 2. Klasse - STM 2,
tzv. mala stfibrna) a 21. ¢ervence 1918
také Karlav vojensky kiiz (Karl-
Truppen-Kreuz—KTK).*

V Ceskoslovensku -
zlata éra letectvi

Po rozpadu rakousko-uherské
armady a ostatné i celé monarchie,
ktera se rozdélila na nékolik nastupnic-
kych stata, se vratil do vlasti a
rozhodoval se, co bude dale. V dobé
nejisté ekonomické situace se rozhodl
prozatim podat pfihlasku k cinné

sluzbé v nové vzniklé ¢s. armadé. 29.
listopadu 1918 nastoupil sluzbu u
Pé¢siho pluku ¢. 48 v BeneSove, ale jiz
po mésici, 31. prosince demobilizoval.
Zah4jil totiz studium strojnictvi na

Pilotni vycvik prodélaval u
olomouckého pluku za
dohledu zkuseného rtm.
Alberta Kociana. Na
snimku jiz jako pilota CSA
v kabiné dopravniho
letounu Aero A-23.

Na podzim roku 1926 se
npor. Hess (spolecné s
pplk. Jaroslavem Skalou a
Skpt. Karlem Svidenskym)
podilel také na programu
vojenskych zkousek
prvniho és. hydroplanu
Aero A-29. Zpocatku
probihaly na rybniku
Vavfinec pobliz Uhlifskych
Janovic, na jehoz plose
byl prvni prototyp A-29.1
(ktery vznikl prestavbou
serioveho stroje Ab-11.56)
zachycen v fijnu 1926.

Jesté v tomtéz mesici byl
prvni prototyp A-29.1
prelétnut z Vaviineckého
rybnika na Vitavu pod
prazsky Vysehrad, kde
testy pokracovaly. Hess
pfitom zazil jednu ze
svych leteckych nehod.
Cast ze série snimkl
zachycuje Usili prislusniku
Zenijniho pluku 5, ktefi
vyprostuji z vody
havarovany A-29.1. K inci-
dentu doslo predchoziho
dne, 17. 11. 1927. Npor.
Hess spolec¢né s kpt.
Vladimirem Charouskem
na postu pozorovatele
tehdy kolem 16.45
pristaval na hladiné Vitavy
mezi Cisarskou loukou a
Jachtklubem. Dosednuti
vsak bylo ponékud tvrdsi,
nez obvykle. Po dojezdu
se hydroplan neocekava-
né stocil doleva a preklopil
se na hlavu. Pfi¢ina
nebyla jednoznacné
vysvétlena. Hess se
domnival, Ze po dosednuti
mohlo dojit k poskozeni
levého plovaku, coz
zpusobilo prudké stoceni
na tuto stranu. Néktefi z
prihlizejicich se ale
domnivali, Ze Hesse mohl

Vysoké skole technické v Praze. Nikdy
ho nedokondéil, absolvoval jen tii
semestry.

Jiz 30. ¢ervna 1919 totiz vojensky
kabat oblékl znovu. Nejprve nastoupil
sluzbu u Pé&siho pluku ¢. 71 (po
unifikaci €. 17), pak ¢. 48. Az do dubna
nasledujiciho roku ptsobil v Jindfich-
ové Hradei, v Novych Hradech,
Ceskych Budgjovicich a nakonec
v Ziling. Tim pro n&j oviem skonéila
jeho sluzba u péchoty, nebot bylo
kone¢né¢ vyhovéno jeho Zzadosti
o premisténi k letectvu. Nastoupil
k nému 1. kvétna 1920, kdy jej jako
poru¢ika z povolani zafadili do
kmenového poétu Leteckého pluku 1.°

Licit podrobné jeho nasledujici
dvacetiletou leteckou drahu by
vyzadovalo podstatné véEtsi prostor.
Museli bychom na ném pfinejmensim
nastinit déjiny celého ¢s. mezivalecné-
ho letectvi — od jeho skromnych
pocatkil az po jeho velké Gspéchy na
mezinarodnim poli na sklonku prvni
republiky.’ Prozatim tedy musime
setrvat alespoil u struéného vyli¢eni
jeho sluzebniho zafazeni a profesniho
riistu, do néhoz dal veskery sviij um a
aviaticky enthusiasmus.

Tak jako vétSina tehdej$ich
leteckych eléva zacdinal ve
Vzduchoplaveckém uéilisti v Chebu.
Uspésné zde zavrsil II. kurs leteckych
pozorovateli a 1. Cervna 1921 byl
jmenovan polnim pozorovatelem
letcem. Soucasn& s tim nastoupil
sluzbu nizsiho distojnika u Leteckého
pluku 2 v Olomouci, kde byl 1. kvétna
1922 povysen na nadporuéika. Zaéinal
zde jako fotoreferent u fotooddilu,
veétSinu nésledujici doby zde pak stravil
jako letecky pozorovatel u 3. letecké
roty, vyzbrojené vybornymi francouz-
;k}'lmi Breguety Bre 14 a Salmsony Sal




V &ervnu 1924 absolvoval
vytouzeny vycvik pilota dvoumistngch
letountl — nejprve elementarni a pak i
pokradovaci. Je zajimave, Ze ho
neprodélal v chebském ucilisti jako
vé&tsina pilotnich elévl, ale pifmo
u pluku. Velitelem tohoto II. pocatecni-
ho pilotnfho kursu u pluku byl
ustanoven zkuSeny kpt. Jaroslav TopiC,
jenz mé&l Lk ruce” Ctyfi ostiilené
rotmistry-ucitele 1étani." Tim, kdo
Hesse zasvécoval do taji pilotaze, byl
jeden z nich, rtm. Albert Kocidn (jenz
za vycvifeni pilotniho Zdka také
obdrzel piislusnou penézni prémii).’
Brzy na to, v ¢ervenci 1924 pak npor.
Hess absolvoval je§te stihacikurzak 1.
ffjnu byl jmenovan polnim pilotem
letcem. Jiz 10. Cervna 1924 se stal
niz§im dtstojnikem u stihaci 33. letky,
které tehdy velel kpt. Miloslav Zeleny a
prvnim dustojnikem byl npor.
FrantiSek Divis.

Po vice nez tiiletém plsobeni u
olomouckého Leteckého pluku 2 byl 1.
741 1924 premistén do Kbel u Prahy k
Leteckému pluku 1,7 G. Masaryka“,
kde ho zafadili k 2. letce, ktera méla
charakter pozorovaci jednotky. Pak uz
nasledovaly velitelské funkce. Od 31.

ledna 1925 velel 32. letce, od 22.
kvétna 1925 34. letce (v obou
piipadech §lo o stihaci jednotky) a od
15. zai{ 1926 pozorovaci 11. letce. 27.
zaf1 1927 ho povysili na kapitana a o tii
dny pozdgji jmenovali velitelem 36.
letky (pozdgji piecislovana na 38.
letku).” Ve vyzbroji méla vyborné
stthaci Avie B-21.

Podzim téhoz roku stravil - jiz jako
kapitan - ve spojeneckém Krélovstvi
SHS (Kraljevina Srba, Hrvata i
Slovenaca, od 3. fijna 1929 Kralovstvi
Jugoslavie — Kraljevina Jugoslavija).
Konkrétné pobyval v Kumboru u Boky
Kotorské, kde pravé v roce 1927 zacal
pusobit maly detachement &s. letectva,
urCeny pro vlekani terét pro nacvik
stielby piislusnika &s. protiletadlového
délostfelectva na Jadranem. Mgl
l; tomu dostate¢nou kvalifikaci, nebot’
Jiz predtim se podilel na zkouskach
prvniho &eskoslovenského hydropla-
nu, Aero A-29. Ty pak ostatné
Jadransky detachement potom
pouzival."

zmylit pohled na hladinu,
takZe namisto na vodu
pristaval na mlhu, ktera se
nad hladinou utvorila jako
horizont. Oba aviatici byl
sice potlucent, ale prezili.
Hess, jehoz omracil
prudky naraz hlavou na
rozvodnou desku, progitl
az pod vodou. Zranény Vv
obliceji se bleskove
odkurtoval a povedlo se
mu vysplhat na trup.
Charouska, jenz na rozdil
od Hesse pripoutany
nebyl, vymrstil naraz
primo do ledove vody,
ktera ho také dokonale
probrala. Vedle cetnych
modfin, pohmozdénin a
silného nervoveho Soku
neutrpél jina zranéni. Az
po ramena Vv ledové vode
se pak pridrzoval kridla.
Zatimco stroj se pozvolna
potapél, tak oba letce
vytahla lodka, ktera je
dopravila na Cisarskou
louku. Pres silné
poskozeni nakonec
nedoslo k piivodné
planovanému zruseni A-
29.1. Po narocné oprave
nakonec nasel svou cestu
k Cs. leteckému
detachementu v Boce
Kotorske, kde jako jeden z
tehdejsi hrsky ¢s. pilott s
opravnénim létat na
hydroplanech pobyval i
npor. Hess.

Dvojice ¢s. hydroplant
Aero A-29 v hangaru v
Kumboru u Boky Kotorske.
Slouzily zde k vleku
vzdusnych tercl v podobé
nastrelnych rukavu pri
cviénych ostrych strelbach
¢s. protiletadlovych
delostrelct, vyzbrojenych
velmi kvalitnimi Skodova-
ckymi protiletadlovymi ka-
nony vz. 22 raze 83,5 mm.
V |été 1935 se — iz jako
novopeceny major —
podilel na zkouskach
nastupcu ,devetadvaci-
tek, jimiz se staly hydro-
plany Letov $-328.v,
opatrené jiz plovaky z pro-
dukce britské firmy Short.
Zkousky tentokrate probi-
haly na vice nez pétiset-
hektarovém Zehuriském
rybniku (asi 15 km severo-
vychodné od Kolina). Zde
byl pofizen i snimek jeho
prvniho prototypu, S-
328.v.2 (vzniklého
prestavbou ptivodniho S-
328.18 s kolovym
podvozkem). Jeho zalet
zde mjr. Hess proved| 27.
6. 1935. Ramova
konstrukce s kladkostro-
jem v pozadi umoznovala

vymenu kolového
podvozku za plovaky.

Po navratu do Ceskoslovenska byl
povéfovan dal§imi odpovédnymi
velitelskymi funkcemi. Od 30. ¢ervna
1928 velel opét pozorovaci 11. letce, od
15. biezna 1929 pak 10. letce (piecislo-
vané 1. zatina 2. letku)aod 2. z4i1 1931
- jiz jako $tabni kapitan (povySen 28.
fijna predchoziho roku) - vykonaval
funkci velitele cviéné letky Leteckého
pluku 1. Konal ji téméf tfi roky, az do
28.1tinora 1934.

V bieznu 1934 byl odvolan na
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MNO, kde pak nékolik let ptisobil jako
vycvikovy referent ITI/1. oddéleni. V
prabéhu této sluzby absolvoval v roce
1936 staz u spojenecké francouzské
Armée de " Air (byla to uz jeho druha

staz ve Francii, poprvé tam odejel jiz v
roce 1926; ve Francii si tehdy zalétal na
stihackdch MS-225, nyni také na
bombardovacich MB-200). Tehdy byl
povyseninamajoraletectva.

Piesto, ¢i spise prave proto, ze tehdy
pisobil na MNO, se v letech 1936 a
1937 do paméti vefejnosti zapsal
predevsim jako vedouci Ceskosloven-
skych leteckych druzstev, kterda se
udastnila leteckych soutézi u piilezitos-
ti XI. olympijskych her v Berliné a také
TV. ro¢niku prestiznich mezinarodnich
leteckych zavoda v Curychu; v obou
soutézich dobyla ceskoslovenska
druzstva pozoruhodnych tspéchi. O
tom vSak blize v nasledujicich
kapitolach.

Zavodnik

Piestoze se npor. Hess stal pilotem
az v roce 1924, znamou, uznavanou a
popularni osobnosti — nejen u letectva,
ale i na vefejnosti — zacal byt pomérné
brzy poté. Vdécil za to predevSim
nékolika leteckym zavodim, lec¢
nejenom jim.

Jiz v roce 1923, jesté jako letecky
pozorovatel, se zucastnil nejvetsi
doméci letecké udalosti roku — I.
ro¢niku Leteckého zavodu rychlostni-
ho o cenu presidenta republiky (dale
jen LZR). Slo o jakousi obdobu
populérnich zahrani¢nich rychlostnich
soutézi. Konal se ve Kbelich 6.
Cervence 1923 a piedchazely mu




dikladné ptipravy jak ze strany
vojenského letectva, tak leteckych
tovaren. Prave pro né bylo toto vzdusné
klani velkym impulsem. Do zavodu,
v némz se soupefilo ve d&tyfech
kategoriich, bylo ptihlaseno celkem 37
letadel. Soutéz probihala na trati Praha
— Pardubice - Hradec Kralové — Praha,
konala se za tropického vedra a t&sila se
mimotadné pozornosti vefejnosti i
tehdejsich médii.

V Hlavnim zavodé, uréeném pro
jednomistné stoje, zvitézil prosluly
$éfpilot letecké tovarny Aero Josef
Novak na specialnim Aeru A-18B se
zkracenymi kiidly, ktery na trati dosahl
pramérné rychlosti 230 km/h. Druhy
byl kpt. Vladimir Cerny na sériové
stihacce Aero A-18 (224,4 km/h) a tieti
rtm. Vaclav Kolomaznik na dolnoplos-
né stthacce AviaB-3.01 (205 km/h).

Npor. Hess se zucastnil soutéze
v kategorii B, kterd byla ur¢ena pro
dvousedadlova letadla se zatiZenim
dvou osob ve vaze 160 kg. Bylo do ni
pfihlaseno celkem devét letound,
z toho sedm typu S-1apojednomS-2 a
prototypu S-5 — viechny z produkce
Vojenské tovarny na letadla, znamé&jsi
spiSe pod obchodnim nézvem Letov.
Hess tehdy letél jako pozorovatel ve
dvoumistném Letovu S-1.25 se
startovnim Cislem 29, ktery pilotoval
rtm. Antonin Zabransky.

Nejrychlejsi byl v soutézi kategorie
B rtm. Josef Sedlat na Letovu S-1
vykonem 173,1 km/h, druhy skon¢il
rtm. Vojtéch Svozilna S-2 (168,3 km/h)

a tieti Zabransky s Hessem na S-1.25
(167,2 km/h). Ti si pak nechténé
vyslouzili pozornost v novinach i
zjiného ditvodu - po priletu cilem totiz
osadka pro poruchu motoru nouzové
pfistala v polich u Dejvic, ale incident
se odehrél bez zranéni."”

Nebylo to ovSem naposledy v tomto
roce. O dva mésice pozdgji se zucastnil
Armadnich leteckych zavodu, které
probéhly od 26. do 28. zati 1923 ve
Kbelich. Soutézil zde na Letovu S-
1.18, na némz letél spolecné s npor.
Aloisem SnaSelem. V soutézi
v dovednosti pozorovatele vSak
neuspéli.”

Jen o mésic pozdéji se vSak dostal
do novin znovu. Zilastnil se totiz
Stafetového letu, pofadaného 28. i{jna
1923. Spocival v doruceni pozdravné-

Armadni letecké zavody
ve Kbelich 16. 6. 1929.
Spolecné s nasim prvnim
.kralem vzduchu®, skpt.
Frantiskem Malkovskym
(1897-1930), jenz za rok
zahyne na leteckém dnu v
troskach sveho ,rudeho
dabla“ (Avia B-21.96). (via
0. Kostrba-Skalicky)

Sveho prvniho leteckého-
klani, I. roéniku LZR, se 6.
7. 1923 zUcastnil jeste
Jjako letecky pozorovatel
na tomto stroji Letov S-
1.25 se startovnim cislem
29. Pilotoval ho rtm.
Zabransky. Ve své
kategorii ziskali 3. misto.
(via M. Dub)

ol WL
Letov S-10.28 v markingu
LP 2 v Olomouci. 28. 10.
1923 se s nim ztcastnil
Stafetoveho letu,
poradaného k 5. vyroci
vzniku CSR. Letél jako
pozorovatel, pilotoval jeho
ucitel létani rtm. Kocian.

Za fizenim S-2 (via I.
Gabler)

ho dopisu prezidentovi republiky
z Kosic do Prahy u piilezitosti patého
vyro¢i statni samostatnosti. Kazdy
letecky pluk se mél zGcastnit Ctyfmi
letadly, pfi¢emz z KoSic do Nitry letéla
letadla pozorovaci, z Nitry do
Bratislavy letadla Skolni elementérni,
z Bratislavy do Olomouce opét letadla
pozorovaci a kone¢né z Olomouce do
Prahy letadla stihaci. Npor. Hess
absolvoval etapu Nitra-Bratislava jako
pozorovatel na ,sardince”, tedy ve
Skolnim letounu Letov S-10.28 s jiz
zmiflovanym pilotem rtm. Albertem
Kocidnem za 42 minut. Tim pfisp&li
k celkovému druhému mistu Stafety
olomouckého Leteckého pluku 2."

III. roéniku LZR, ktery probéhl 20.
zati 1925, se npor. Hess zucastnil jiz
jako pilot kbelského Leteckého pluku
1, a to dokonce v oné nejprestizné&jsi a
nejsledovanéjsi kategorii, tedy
v Hlavnim zévodé¢. V predchazejicim
II. roéniku (jehoZz se v8ak Hess 7. zaii
1924 neztcastnil) si palmu vitézstvi
znovu odnesl Josef Novak. Soutézil na
aerodynamicky vylepSeném Aeru A-
18C, pohanéném prekomprimovanym
motorem Walter W-IV o0 220 kW (300
k). Byl to napinavy duel, protoZe jeho
vitézny vykon 263,427 km/h byl jen
0 0,2 km/h lepsi, nezli druhy zavodni
specidl Letov S-8 vybaveny silnym
motorem Napier Lion o 330 kW (450
k), ktery pilotoval tovarni pilot Alois
Jezek, taktéz byvaly veterdn c. a k.
letectva.

Ve III. roéniku, kterého se




j2.

O =<0 X

= N O O »nn O o7

< =

N S 8= N

P

-

e OO =

- U O =

zhcastnilo rekordnich 45 letound, bylo
do Hlavniho zavodu piihlaSeno Sest
stroji. Padesat tisic divakl se mélo na
co t&8it. Ocekaval se predevsim
napinavy duel mezi jinymi dv&éma
favorizovanymi tovarnimi piloty na
zavodnich specidlech: Andrejem
Belesem na vylepseném Letovu S-8 a
Karlem Fritschem, ktery startoval na
specialné upravené Avii
.jedenadvacitce oznacené BH-21R.
Po dramatickém souboji zvitézil
Fritsch, ktery pfedepsanou trat’ proletél
pramérnou rychlosti 300,59 km/h.
Uvadi se, ze to byl tehdy tieti nejlepsi
vykon na svété. Bele§ skoncil tésné za
nim rychlosti 294,884 km/h. Npor.
Hess, reprezentujici vojenské letectvo,
skongéil v Hlavnim zavodé¢ na pékném
tietim misté. Pilotoval tehdy sériovou
jedenadvacitku®, Avii B-21.58 se
startovnim ¢islem 10. Trat’ proletél za

48 minut a 19,2 sek. primérnou
rychlosti 248,344 km/h.

Zde jen doplime, Ze penézita cena
presidenta republiky 100 000,- K& za 1.
misto se podle reguli délila rovnym
dilem mezi firmu Milo§ Bondy a spol.,
dfive Avia, a vitézného pilota Fritsche.
Za 2. misto, které ziskal Bele§, nalezela
Cestnd cena Aeroklubu RCS (zlaté
hodinky) a ¢astka 8000,- K&. Treti npor.
Pigss ziskal Cestnou cenu ministra
narodni obrany Frantiska Udrzala
(stiibrny vénec) s pendzni &astkou
4000,- K& plus Cenu Skodovych
zavodii ve vy$i 3000,- K.

Orok pozdéji, 12. za# 1926 se konal

Takhle dopadlo jedno z
nouzovych pristani npor.
Hesse v Chebu v roce
1924. ,Sardinka“ S-10
Uplné shorela, pilot vyvazl
bez vetsi ujmy. (via R.
Zalsky)

Na Ill. roéniku LZR v roce
1925 se v Hlavnim zavodée
umistil na 3. miste.
Pilotoval tuto sériovou
stihaci Avii B-21.58 (se
startovnim &. 10). (NTM)

Je malo znamo, ze
pilotem, a to velice
nadéjnym byl i ,Sastv*
mlads| bratr, desatnik
polni pilot letec Otto Hess.
Byl kmenovym
prislusnikem kbelského LP|
1, ale v dobé své smrti byl
ucitelem létanf a
instruktorem leteckého
dorostu ve VLU v
Prostéjové. Tragicky
zahynul 9. 12. 1931 pri
katastrofé letounu Letov
$-20.10 s oznaceni c203 v,
blizkosti letiste. Stalo se
tak pri nacviku akrobacie,
kdy se mu nepodarilo véas
vybrat svou posledni
vyvrtku. (via J. Sehnal a L.
Hanauer)

IV., a jak se mélo ukéazat i posledni
ro¢nik tohoto zavodu. Ani tehdy Hess
na startovni listiné nechybél. OvSem
doba lesku této soutéze byla jiz pryc.
Ptihlaseno bylo totiz pouhych dvanact
letadel, zatimco v roce 1923 jich bylo
sedmatficet, v roce 1924 ctyfiadvacet a
v tom minulém, jak jiz vime, plnych
pétactyficet. K nizké ucasti prispéla
predevsim letosni absence leteckych
tovaren Avia a Aero, jejichz soupefeni
ptitahovalo pozornost v minulych
roénicich. Vroce 1926 tedy mezi sebou
soutézili jen vojensti letci od vSech tii

leteckych plukd, dale od Vojenského
leteckého ustavu studijniho (VLUS),
Vojenského leteckého uciliste (VLU),
MNO a Vojenské tovarny na letadla
(Letov).

Ani vykony téch nejlepsich nebyly
leps$i, nez v minulych ro¢nicich.
V Hlavnim zavod¢ zvitézil kpt. Ludvik
Budin na sériové stihadce Letov S-20, s
nimZ na trati dosahl primeérné rychlosti
234,085 km/h. Jeho nejvétsi konkurent
mjr. Jaroslav Skala mél smtlu, jeho
zdokonaleny zavodni Letov S-8 mél
poruchu, jeho motor se ptehidl a pilot
se strojem musel nouzove pristat.

Npor. Hess soutézil v kategorii C, tj.
dvousedadlové letouny s uzitecnym
zatizenim 500 kg. Pilotoval stroj se

startovnim ¢islem 11, coz byl bézny
dvoumistny Aero A-11 s motorem
Walter 0 240 k. Ve své kategorii zvitézil
vykonem 197,363 km/h, ¢imZ ptekonal
lofisky rekord kategorie C o 1,683
km/h. Je ovSem nezbytné dodat, Ze
letos do ni byly piihlaSeny jen dva
stroje. Tim druhym — do poctu i do
potadi—byl éet. J. Bacina od Leteckého
pluku 3, jenz na jiném A-11 dosahl
vykonu 174,465 km/h."”




Letov $-1.25 od olomouckého LP 2, na némz se npor. A. Hess zu&astnil I. roéniku LZR v roce 1923. V sout&zi v kategorii B
se s pilotem rtm. A. Zabranskym umistil na 3. misté. Stroj mél startovni &islo 29, které podle pravidel zavodu mélo vysku
100 cm a $itku 20 cm. Na trupu bylo bilé, na spodni ploSe kfidla se opakovalo v erné podobé.

IIl. roéniku LZR v roce 1925 se npor. Hess ztc¢astnil jiz jako pilot. V Hlavnim zavodé se na této Avii B-21.58 umistil se tfeti.
Stroj byl opatfen na hornich a bo¢nich plochéch tfibarevnou kamuflaZi (hnéda, okr a zelena), spodni plochy byly hlinikové
stiibrné.
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Prvni prototyp prvniho &s. hydroplénu Aero A-29.1, s nimZ npor. A. Hess havaroval 17. 11. 1926 na Vltave, byl na vSech
plochach zbarven hlinikové stfibrnou barvou (tzv. hlinikovy bronz). Plovéky, které byly také dilem Aerovky, byly
pravdépodobné v barvé tmavsiho lakovaného dfeva. Praporovité znaky byly u &s. letectva pouzivany az do roku 1927, kdy
je nahradily kruhové.




Slavia L-BROX
aneb romanek letcuv

V tvodu jiz bylo feceno, ze ,,Sasa*
Hess se stal také hercem. Doslo k tomu
na podzim roku 1926, kdy vznikal film
Slavia L-BROX aneb romanek letciiv,
vibec prvni hrany letecky film,
natodeny v mezivaleéném Ceskoslo-
vensku, pochopitelné, ze tehdy jesté
némy. Do kin $el v nasledujicim roce.

Piestoze mél ,,celovecCerni® ambice,
nelze prehlédnout, ze Slo predevsim o
dilko, které mélo v prvni fadé
propagovat letectvi. Ostatné, vznikl za
spoluprace MNO a Masarykovy
letecké ligy (MLL), ktera byla jeho
hlavnim objednavatelem. Scénaf
napsal Vladimir Studecky (1903-?),
jenz se ujal i reZirovani. Za kamerou
stal Skpt. Mg.Ph. Vojtéch Vysin (1882-
1929), prednosta Kinoskupiny 5.
oddéleni MNO, jejimz hlavnim tkolem
bylo natadet dokumentarni a instruk-
tazni filmy pro &s. brannou moc a
u obcant nové vzniklého statu
posilovat povédomi o dalezitosti
branné¢ povinnosti. Vysina lze bez
nadsazky povazovat za otce &s.
armadni kinematografie.

Pribéh filmu o celkem Sesti dilech
neni pfili§ slozity. Po kratickém tvodu
Seznamujicim divaka s pocatky
aviatiky od Ikara pies Wrighta,
Sveétovou valku az po budovani
kbelského letizts nasleduje to hlavni:
Pribéh mladého vojacka Karla
Smélého, kterého ztvarnil prave ,,Sasa‘“
Hess. Prosty venkovsky hoch odchazi
N2 vojnu a dosahne svého idealu - stane

JTitulnf roli* ztvarnil letoun
Aero A-11 s napisem
Slavia vetknutém do
znaku a s fiktivni
imatrikulaci L-BROX.

Tessy, dcera leteckého
tovarnika Lanského,
kterou ztvarnila cerstvé
osmnactileta Nelly
Ardenova (* 1909), ktera
se pozdeji provda za
reziséra filmu Vladimira
Studeckeho. Nejen z
téchto, ale i z dalsich
snimku je zfejme, ze k
nataceni byly patrné
pouzity dva riizné stroje
téhoz typu (via J. Sehnal)

Z nataceni v Milovicich.
Odvedenec Karel Smely,
ztvarnény ,Sasou”
Hessem, odjizdi na vojnu.
(J. Kamaryt via K.
Garhofer)

se letcem. Mezitim v dilnach Cs.
tovarny na letadla vznika novy letoun
(Aero A-11). Tovéarnik Lansky usiluje o
jeho odbyt nejen doma, ale rysuji se i
zahraniéni zékaznici. Prubifskym
kamenem nového letounu se ma stat
letecky zavod o Velkou cenu kolem
Karlstejna.

Jenze jsou i taci, ktefi tomu nepfeji.
Byli by radgji, kdyby ¢s. letci létali na
strojich zahrani¢ni vyroby. Zosnuji
tedy spiknuti, aby vSe zhatili. Najmou
si padoucha (ztélesnil ho sam reSisér
Studecky), ktery tésné pied zdvodem
spolecné se svymi kumpany ptepadne
pilota Roubala. Dlouho vSak spiklenci
nejasaji. Tésné pred zavodem se na
scén¢ objevuje pravé Karel Smély,
ktery je u letectva sotva rok. Pohotove
zaskoci za pohfeSovaného Roubala a za
fizenim stroje s oznacenim L-BROX

slavné zvitézi a dokonce piekonaji
dosavadni ¢s. rekord. NadSeni nezna
mezi a nakonec Tessy s Karlem skon¢i
pfed oltarem.

Film se natacel v autentickém
prostiedi vojenskych letist’ ve Kbelich
a v Milovicich. ,,Titulni roli* tvirci
pfisoudili dvoumistnému letounu Aero
A-11 s napisem Slavia a s fiktivni
imatrikulaci L-BROX. Z mirné, ale
pteci jen rozdilnych detailtt markingu,
ziejmych ze snimk, se lze opravnéné
domnivat, Ze stroj téze imatrikulace
LHhraly dvé rtzné ,jedendctky®.
Zapujcila je 2. nahradni letka
Leteckého pluku 1 7GM. Z jejiho stavu
pochazel i dal$i letoun. Byl to
kamuflovany A-11.19, z néhoz Vysin i
Studecky poftizovali letové zabéry. Pro
uplnost je tfeba dodat, ze stroj tehdy
pilotoval rtm. Alois Vrecl (1896-1983),

KARELSHED
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vzlétne do leteckého zédvodu. Jako
zaskok za nemocného mechanika s nim
leti slicnd tovarnikova dcera Tessy
(hraje ji Nelly Ardenova). Spolecné
pak ve vzduchu s prehledem vyfesi
uklady a intriky konkurence. Tessy
dokonce za letu vystoupi na kiidlo, aby
opravila motor. Ve findle spole¢né
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znamy pilot jesté z dob c. a k. monar-
chie, jenz pravé v roce 1926 proslul
odvaznym a pochopitelné, ze
,heautorizovanym® podletem
zelezni¢niho mostu na Vysehradé.

K dokresleni autenti¢nosti
,»zavodni® atmosféry filmu poslouzil i
fakt, ze tvlrei vyuzili i filmové




Z nataceni filmu Slavia L-
BROX na kbelskem letisti.
»Sasa" Hess 4. zprava. (J.
Kamaryt via K. Garhofer)

tvafe takovych aviatikd, jako byli
Véclav Bican (1901-1927), jemuz diky
nezaménitelné fyziognomii scénaf
pfisoudil roli jednoho z intrikdn®

{ sekvence ze skuteéného leteckého
meetingu, konkrétné onoho IV. ro¢niku
LZR, ktery se konal ve Kbelich 12. zari
1926 a v némz, jak jiz vime, ve své

kategorii zvitézil
pravé ,,Sasa*“ Hess na
,jedenactce®.
Ostatné, nebyl

jediny, kdo si zahral do jisté miry sam
sebe. Do dvou roli obsadili sami sebe
nejen rezisér Studecky i kameraman
Vysin. Vedle nich pied divakem defiluji

leticiho stroje L-BROX.

(Bican v nésledujicim roce zahyne pii
letecké katastrofé v Bukuresti), déle
Jaroslav Kamaryt (1900-1978),
FrantiSek Novak (1902-1940), jehoz
v nasledujici dekadé cekd trin

{ et

+Sasa“ Hess v kabiné
stihaci Avie B-21.

Titulni roli ve filmu Avia L-BROX, nataceného na podzim 1926 ve Kbelich a v Milovicich, ztvarnil dvoumistny stroj Aero A-
11 s prislugnou fiktivni imatrikulaci. Pochazel ze stavu 2. nahradni letky LP 1. Zbarveni odpovida obdobi, kdy film vznikal.
Horni a boéni plochy kryla khaki (dobové oznacovana jako zeleri olivova svétla), spodni byly hlinikové stfibrné. Vysostné
znaky byly praporovité. Vyrobni &islo letounu (resp. letound, protoZe k nataceni byly patrné pouzity dva) neni znamo, patrné
zmizelo pod natérem. Zda se véak pravdépodobné, Ze mohlo jit o nékteré z ,jedenactek”, které 2. nahradni letka vykazuje
ve svém stavu ke dni 30. 4. 1926 (Aero A-11.18, A-11.19, A-11.29, A-11.32 a A-11.68) nebo ke dni 15. 12. 1926 (A-11.18, A-
11.19, A-11.21, A-11.22, A-11.29 a Ab-11.52). Z nich Ize vyloucit snad jen A-11.19, z néhoz se pofizovaly letové zabéry

nekorunovaného ,krale vzduchu®,
Jaroslav Plass (1894-1961) a nékteti
dal3i.”

Snimek sam jist€ nepatii mezi
nejvEtsi perly mezivalecné Cs.
kinematografie (ostatné, ani téch
mnoho neni). Srdce kazdého milovnika
,zlaté éry aviatiky* vSak pii ném
nepochybné zaplesa blahem. Je oviem
natolik velkou raritou, Ze jen malokdo
z naSich soudasniki meél mozZnost
shlédnout ho cely. V roce 1969 se
nékteré jeho sekvence objevily
v dokumentu Za komorou stdl,
vzniklého ve Studiu CAF u pifleZitosti
50. vyro&¢i vzniku ¢&s. armadniho
filmu.” O vice nez &tyfi desetileti
pozdéji daldi diléi zabéry uvedl] Karel
Caslavsky (1937-2013) v potadu
Hieddni ztraceného casu.” Jako celek
v8ak zlistava pro vefejnost nedostupny.
Jeho historickd a dokumentarni
hodnota je neoddiskutovatelna, takze
pfinejmensim milovniky ,zlaté éry
aviatiky“ by jeho uvedeni jiste
nepohorsilo.

Na zahranic¢nich
kolbistich

Jestlize ve 20. letech se ,,Sasa“ Hess
dockal popularity a uznani predev§im
doma, v nasledujici dekade zacal byt
stale znamé;jsi i v zahranici. Stalo se tak
jednak proto, ze Cs. letci zacali stale
Castéji létat na pratelské navstévy ke
svym malodohodovym spojenciim,
déle do sousedniho Polska i do Pobalti,
a pak také proto, ze stale castéji
obesilali nejriznéj$i mezindrodni
letecké soutéze.

Patrné prvni takovou navstévou byl
let do Polska, ktery probéhl na pozvani
hostitelské zemg. Cs. letci zde ve dnech
17. — 23. fijna 1925 oplaceli svym
polskym koleglim jejich nedévnou
nav§tévu Prahy. Na cestu z kbelského
letisté do VarSavy vyrazila pomérné
silné sestava dvanacti letound, z toho
deviti dvoumistnych Aerovek A-11 a tii
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jednomistnych stihatek Avia B-21.
V obou pifpadech §lo o typy, které mély
ve svych kategorii pfinejmensim velice
solidni evropskou tiroven.

Také letci na jejich palubach patfili
vesmés k tehdejsi smetance Cs.
letectva. Eskadra, kterou vedl sam
prednosta IIL. (leteckého) odboru
MNO, tedy fakticky velitel letectva,
div.gen. Stanislav Cegek (1886-1930),
sestavala ze tfi skupin. V prvni letélo
pét letounti A-11 s osddkami ve slozeni
gen. Cetek — pplk. Jaroslav Skéla
(letéli na stroji A-11.29), pplk. Josef
Smetana — kpt. FrantiSek Malkovsky,
Skpt. Jindfich Kostrba s mechanikem,
mjr. Zdengk Kittler — rtm. Karel Barto§
a rtm. Vojtéch Svozil s mechanikem.
Druhou skupinu tvofily zbylé Ctyfi A-
11 s osddkami pplk. FrantiSek Sazima—
Skpt. Alois Snasel, kpt. Jan Ochrana
s mechanikem, kpt. FrantiSek
Tomsovsky —kpt. Karel Dragoun a rtm.
Bohuslav Kaspar s mechanikem. Tieti
skupinu, sestavajici z trojice stihacich
B-21, vedl kpt. Josef Kalla a ,na
¢islech® let&li npor. FrantiSek Divi§ a
npor. Alexander Hess.” Co jméno, to
osobnost (nejen) mezivalecného
¢eskoslovenského letectvi.

Do =zahrani¢i Hess zavital i
v nasledujicich letech. Jak jiz vime, tak
v nasledujicich letech byl dvakrat na
stazi ve spojenecké Francii a také
v Jugoslavii. Zdaleka nejvice se do
paméti tehdej$i vefejnosti zapsal
dvéma jinymi zahrani¢nimi misemi
z let 1936 a 1937 - jako vedouci Cs.
leteckych druzstev, ktera se ucastnila
leteckych soutézi u prilezitosti XI.
letnich olympijskych her v Berliné aIV.
ro¢niku prestiznich mezinarodnich
leteckych zavodu v Curychu. Byl pro
takové ,spanilé jizdy* dostateCné
disponovan nejen organizacni
zdatnosti a leteckou vyspélosti. Jiz
z dob stfedoskolskych studii totiz
ovladal slovem i pismem dokonale
néméinu a francouzstinu a Castecné i
angli¢tinu. V obou soutézich, jichz se
ziCastnila tehdej$i evropska letecka
elita, dobyla ¢&s. druzstva pozoruhod-
nych uspéchii. Jemu to v obou
piipadech vyneslo dvé pochvalna
uznani MNO.”

V prestavce mezi cvicnym
létanim na kbelském
letisti.

V kabiné skolniho Letovu
S-18.25.

Tehdejsi és. akrobaticka
elita z Berlina. Zleva rtm.
Sadlo (mechanik), mjr.
Hess (vedouci vypravy),
mjr. Ambrus, por. Novak,
por. Siroky, rtm. Holubec a
cet. Hubacek (posledni
dva letéli jako nahradnici).

Akrobaticke
,stodvaadvacitky" s
motory Walter Castor II.
Zleva Ba-122.5 (OK-VIO),
Ba-122.2 (OK-AVE), Ba-
122.4 (OK-VIM) a Ba-
122.3 (OK-VIL). Za
pozornost stoji osobni
znaky na smeérovkach.

Berlin 1936

XI. letni olympijské hry, které
probéhly v Berliné ve dnech 1. — 16.
srpna 1936, se mély stat sportovnim i
propagandistickym triumfem
nacistického Némecka. Zicastnilo se
jich dohromady 3963 sportovcti ze 49
zemi, coz byl novy rekord v olympijské
historii. Védomi si své technické
vyspélosti v letectvi, usilovali némecti
poradatelé také o zafazeni nekolika
leteckych disciplin pfimo do programu
her. To se jim tak uplné nepodafilo,
prosadili do nich jen plachténi, v némz
tehdy pfedstavovali svétovou Spicku.
Ostatni letecké soutéze probéhly

bezprostiedné pred zahajenim her, tedy
ne ,,v jejich ramci®, ale ,,u prilezitosti
her. Po dohodé s Olympijskym
vyborem je organizoval Aeroklub von
Deutschland.”

Doslo k tomu 29. ¢ervence 1936 na
nedavno dokonceném a prave toho dne

slavnostné otevieném ,fiS§ském
sportovnim letisti“ (Reichssport-
flughafen) Rangsdorf na jiznim
pfedmésti Berlina. Vedle dalSich
aviatickych disciplin se zde konala také
soutéz v letecké akrobacii. Zucastnilo
se ji étrnact Spickovych reprezentant
Sesti zemi. Némci do ni nasadili
akrobatické dvouplosniky Focke Wulf
Fw 44 Stieglitzy BFW Bf 35, Fieseler




Fi 5R a hornoplo$niky Fw 56 Stdsser.
Francouzi piiletéli s parasoly Morane-
Saulnier MS-225 a MS-230 a Gourdou-
Leseurre B6. Italové na dvouplognicich
Breda Ba 28 a Svycafi s Rumuny na
vybornych dvouplosnicich Biicker Bi
133 Jungmeister.

Cs. vypravu vedl mjr. Hess, jenz
spole¢né se spolehlivym mechanikem
rtm. Josefem Sadlem pfiletél do
Rangsdorfu (s mezipfistdnim
v Drazd’anech) na sportovnim
dolnoplosniku Aero A-200.2 (OK-
AMB). Tehdy jiz dobfe zndmi
akrobaté, por. Frantisek Novak a prap.
Petr Siroky, dorazili na akrobatickych
dvouplognicich Avia Ba-122.8 (OK-
AWA) a Ba-122.7 (OK-AWE), které
pohénély hvézdicové devitivalcové
motory Avia Rk 17 o vykonu 264 kW
(360 k). Tretim ¢s. zavodnikem byl mjr.

Tan Ambru§ na stroji Ba-122.5 (OK-
VIO) s devitivalcem Walter Pollux IT o
250 kW (340 k). Kromé nich do
Némecka letéli jesté dva nahradnici,
rtm. Bohumil Holubec s Cet. Josefem
Hubackem na Aviich B-122.2 (OK-
AVE) a B-122.1 (OK-AVI) se
sedmivalcovym ,akrobatickym®
motorem Walter Castor II-A o 191 kW
(260 k).

Zavod v letecké akrobacii byl
mimotadné naroény. Povinné sestava,
ktera nesméla prekrocit 10 minut, byla
sestavena na konferenci komisafl
prvniho dne soutéze, 29. Cervence rano.
Vsem zavodnikiim byla oznamena
pouhé dv& hodiny pied zacatkem;
zadny z nich nemél pravo si ji pfed
vlastnim zdvodem vyzkousSet. Soutéz
ve volné sestavé probihala 30.
ervence. Body z obou se s¢italy.

Slavna trojka Novak —
Siroky — Hubacek pfi
jedné z cetnych leteckych
produkei. (TM Brno)

Po berlinské soutézi byl
mjr. Hessovi udélen
Némecky cestny
olympijsky odznak 2. t.
Dekret podepsal 23. 2.
1937 rissky kanclér Adolf
Hitler. (via K.-O. Novak)

Bylo jen malo typu u
mezivalecneho ¢s.
letectva, které by mijr.
Hess nepilotoval. Do
Berlina letél za fizenim
stroje Aero A-200.2 (OK-
AMB), dvoumistného
turistického specialu
plvodné zkonstruovaného
pro zavody Challenge
International de Tourisme
v roce 1934. Tehdy byl
porizen i tento snimek.

Rangsdorf u Berlina,
cervenec 1936. Druhy
zleva je americky
plukovnik Charles A.
Lindbergh Jr. (1902-1974),
ktery o devét rokl predtim
jako prvni samostatné
non-stop letem preletél
Atlantik. S profesionalnim
zajmem si prohlizi Cs.
letadla — v prvnim planu
Avia Ba-122.7 (OK-AWE),
na niz tehdy prap. Petr
Siroky ziskal 2. misto. Po
okupaci a rozpadu CSR
skonci Ba-122.7 v
inventari slovenskych
Vzdusnych zbranf, kde
dostane trupove kody S-1
a efektni Sip pres trup. Pri
akrobatickych
vystoupenich na ném
bude excelovat velitel
Letecke Skoly v
Trencianskych Biskupicich
kpt. Jalius Trnka (1910-
1989).

Avia Ba-122.8 (OK-AWA),
na niz Novak v Berliné
1936 obsadil 3. misto.
Kariéru tohoto stroje
ukongi kolize pri nacviku
skupinové akrobacie 14. 6.
1937. Zatimco cet. R.
Plda se svym
poskozenym Ba-122.14
staci nouzove pristat v
Letiianech, tak cet. J.
Simek bude muset svij
neovladatelny Ba-122.8
opustit na padaku.
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Vitézem se nakonec stal doméci
zéavodnik, hrab& Otto Heinrich von
Hagenburg. Brilantnim vykonem,
ktery predvedl na svém Stieglitzu,
ziskal dohromady 658,83 bodii. Druhé
misto patiilo Sirokému (651,41 bodt) a
tieti Novakovi (641,66 bodt). Nechali
za sebou takova esa, jako byl Francouz

i

Pierre Fleurquin na MS-225, jenz
dosahl 639,99 bodt (4. misto), nebo
Némec Gerd Achgelis, ktery na
Stosseru ziskal 631,41 bodt (5. misto).
Tteti Cechoslovak, Jan Ambrus
(597,08 bodu) skonéil osmy ze Ctrnacti
soutézicich. Kazdopadné druhé a tieti
misto predstavovalo vynikajici uspéch.
Prokézal mimo jiné i to, Ze Ceskoslo-
venskou leteckou akrobacii nedélaji jen
vykony jediného &loveka.™

Vedle akrobatické soutéze pak
probéhl ve dnech 29. az 30. Cervence
1936 také mezinarodni hvézdicovy let
do Rangsdorfu pii XI. LOH. Uastnilo
se ho 47 letadel ze Sestnacti statd. I ten
se stal triumfem ¢&s. zavodnikd.
Zvitézila osadka kpt. Vaclav Fuksa —
npor. Albin Hejtméanek, tésné
nasledovéana nadporuciky Jaroslavem
Polmou a Josefem Pankem. Ob¢ letély
na oblibenych ,,bejbinkach®, lehkych
turistickych trojich Praga E-114.10 a E-
114.02 (s imatrikulacemi OK-IPN a
OK-MOL). Ty velice dobfe vyhovova-
ly zavodni formuli, ktera urcovala
vitézstvi tomu, ktery pouzije letoun
s motorem co nejslabsim a nalétd
pfitom v urfené dob& co nejvic
kilometri s osadkou co nejvetsi.
Fuksovi to vyneslo mimofadné
povySeni na Stabniho kapitdna a
Polmovinakapitana.
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Treti nasazena Cs. osadka, Clenové
Hanackého aeroklubu MLL v Olomou-
ci Vladislav Némedek a Josef Windsor
letici na lehkém hornoplosniku Letov
§-239.7 (OK-LEQG), si vedla také velmi
dobre. Ale ke své smile se rano 30.
¢ervence v jiznim Harzu dostala do
mlhy. Havarovalau obce Schwarzfeld a
oba letci zahynuli.”

t

‘Akrobatickou Avii Ba-122.6

s ,0sobni* imatrikulaci OK-
MAL pouzival od roku 1936
Gs. letecky atasé v Berling,
kpt.gst. Jaroslav Maly
(1905-1941). Spolecné s
Hessem mél velkou zasluhu
na organizacnim zajisténi
Gs. druzstva pri berlinske
soutézi. Hesstiv dlouholety
osobnf pritel s nim bude za
valky bojovat ve Francii i v
Anglii, kde bude velet A-
letce Hessem vedené 310.
¢s. stihaci peruti.

Kbely 7. 8. 1936 po navratu
z Berlina. Slavné a srdecné
uvitani bronzového por.
Novaka a stfibrného prap.
Sirokého (ktery za to bude
24. 9. 1936 mimoradné
povysen na porucika).
Vpravo vedouci vypravy mjr.
Hess, vlevo rtm. Holubec.
Vedle tisict obcant je na
letisti vitala generalita v ¢ele
s nacelnikem Hlavniho
Stabu arm.gen. Ludvikem
Krejcim a Sefem
Francouzské vojenskeé mise
gen. Louisem Faucherem.
Na Hrade je pfijal prezident
Edvard Benes.

Jedna z mala fotografif, na
niz je zachycen s timto
némeckym vyznamenanim
in natura.

Kbely, 19. 7. 1937
dopoledne. Kratce pred
odletem do Curychu. V
popredi akrobatické Avie
Ba-122, pred nimi stihaci
Avie B-534 a uprostred
trimotorovy Fokker F-IX,
vezouci doprovod a
nahradni dily. Pilotoval ho
mjr. Hess. Ke startu doslo
ze Kbel kolem 11.00 a po
mezipfistanich v Plzni a v
Mnichove dosedli ¢s. letci
na curySskem letisti
Diibendorf kolem 18.00.

V reprezentacni
kombinéze jako vedouci
Gs. druzstva na
curySskych zavodech.

I pes tuto tragédii byl ndvrat naSich
letcti z olympiady triumfalni. Naproti
jim letéla Cestna letka, na letisti, kam
proudily tisice obcant, je vitala Cestna
rota a nejvyssi piedstavitelé armady i
viech leteckych korporaci. Uspéiné
letce v Cele s mjr. Hessem 18. srpna
1936 osobné piijal na Hradé prezident
dr. Edvard Bene$: ,Pri posledni
mezindrodni soutézi, kde byla tak silna
konkurence, jste opravdu dokadzali, zZe
se leteckymi vykony muzeme prdavem
Fadit k tém nejlepsim, * pravil pii této
pfilezitosti. Tyto uspéchy jsou
dikazem toho, ze ,,mdme prvotridni
lidsky materidal, jsou téz dobrym
ocenénim prdce nasich konstruktéri a
hodnoty naseho materidlu viibec...
Nase letectvo musi si svou vysokou
uroven udrzet ajesté zlepsit... varmadeé
musite bytinaddle vzorem. “*°

A my zde jen poznamenejme jednu

pikantnost. Na pocatku nasledujiciho
roku byl mjr. Hessovi — jako vedouci-
mu Cs. leteckého druzstva v Berliné —
udélen nové zfizeny Némecky

Cestny odznak 2. tfidy
(Deutsche Olympia-Ehrenzeichen
2. Klasse). Priislusny dekret (jehoz
faksimilii pretiskujeme) podepsal
Adolf Hitler. Nejde ovSem o zadnou
lacinou senzaci, jak by se na prvni
pohled mohlo zdat. Byl udélen vice nez
Styfem tisicovkam osob z Némecka i ze
zahrani¢i (767 v 1. tfid¢ a 3364 ve 2.
tfide), které se nejriznéjsim zplisobem
zaslouZily o organizacni zajisténi
zdarného pribéhu berlinského
sportovniho klani.

Olympijsky

Curych 1937

,,Jste vybrani a vyslani, abyste
obhajovali Cest naSeho ceskosloven-
ského letectva a Cest nasi statni viajky.
Osobni zdjem nesmi byti ni¢im - zdjem
celku Vam bud nade vse.*”" Tato slova

brig.gen. Aloise Vicherka, prednosty
11/1. odd. MNO jim jesté¢ doznivala
v uSich, kdyz nabirali kurz do
Svycarska.
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Mezinarodni letecké zavody
v Curychu, konané od roku 1922
v pétiletych periodach, byly v mezivé-
le¢ném obdobi povazovany za urcité
méfitko vyspélosti leteckych sil
kontinentalni Evropy. Pfi 1. a IL
ro¢niku v letech 1922 a 1927 doséhli
tehdy je$t¢ madlo znami Cs. letci

o 28

pomérné slusnych vysledkd.™ Ve IIL
ro¢niku konaném v roce 1932 vsak
nestartovali, takZze do tohoto IV.
ro¢niku rozhodné nesli jako favorité.
Ovsem pravé pii ném mély ceskoslo-
venské barvy na §vycarském nebi
zazatit nejjasnéji.

Onoho 19. ¢ervence 1937 odletéla z

Pied odletem do Curychu.
Brig.gen. Alois Vicherek s
por. FrantiSkem Novakem.

Do Curychu letél vedouci
¢s. vypravy mjr. Hess za
fizenim tohoto
tfimotoroveho
Avia/Fokkeru F-1X.9 (OK-
AMR). Pivodné
bombardovaci stroj mel
upraveny interiér,
prizplsobeny potfrebam
veliteli letectva a jeho
stabu. Do Curychu
dopravoval doprovodny
tym, material a nahradnf
soucastky.

Uvitani po pristani v
Diibendorfu 19. 7. 1937.
Kfidlo patri doprovodnému
Fokkeru F-1X.9 (OK-AMR).
Mir. Hess vpravo v
reprezentacni kombinéze.

FrantiSek Novak (1902-
1940) s Gerdem
Achgelisem (1908-1991). Za
nimi ¢s. ,stodvaadvacitky".

Ceskoslovenska ekipa v
Diibendorfu s dustojniky
Svycarského letectva. Mjr.
Hess Sesty zleva. Zcela
vlevo séfkonstruktér Avie
Ing. FrantiSek Novotny
(1896-1946).

Porada pied zavodem v
akrobacii. Uprostred v
cernych brylich vedouci
vypravy mjr. Hess, zady
.kral vzduchu* por. Novak
s padakem SVET. (via V.
Karlicky)

Por. FrantiSek Novak se
svou Avii Ba-122.17 (OK-
AMI). Tfi prvni mista, kteral
v zavodech ziska, mu
vynesou mimoradné
povyseni na nadporucika
(stejné tak por. Jaroslavu
Hladovi).

letist¢ Praha-Kbely vyprava tiinacti
vojenskych letount s civilni imatriku-
laci s Sestndcti letci v reprezentacnich
kombinézéach a jejich doprovodem. Slo

o Ctyfi stihaci Avie B-534, osm |
akrobatickych Avii Ba-122 a tfinactym
strojem byl servisni tfimotorovy
Fokker F-IX.9 (OK-AMR), dopravuji-
ci nahradni soucastky a doprovodny
tym. Pilotoval ho vedouci vypravy, mjr.
Hess. Ten mél kromé& toho podle
propozic zavodl také zastavat funkci

-

sportovniho komisare za Ceskosloven-
sko.

Cs. ucasti byl piikladan velky
vyznam. Kromé gen. Vicherka (1892-
1956) se tedy s reprezentanty prijel
osobné rozlouéit také ministr obrany
FrantiSek Machnik (1886-1967) a
velitel letectva div.gen. Ing. Jaroslav
Fajfr (1883-1974). Nutno fici, ze po




jejich navratu rozhodné nemohli byt
zklamani. Ostatné ,,Curych 1937 patii
k vrcholiim tspéchi predvalecného ¢s.
letectva, jeho letount a pilotu.

Na letisté Diibendorf u Curychu se
tehdy slétla mimotradné silnd mezina-

rodni konkurence. Celkem ¢trnact
evropskych statti vyslalo pfes puldruhé
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Petr Siroky pred svou Avii
Ba-122.22 (OK-AMM). V

kabiné mechanik rtm.
Sadlo. (via V. Janovsky)

V Curychu neschazela ani
proslula némecka letkyné
Hanna Reitschova (1912-
1979). Zleva Hubacek,
Seidemann (?), Siroky,
Reitschova a Novak. Za
nim jedna z ¢s.
akrobatickych Avii Ba-
122.22 (OK-AMM) s
motorem Walter Pollux.

Némecti soupefi patfili k
nejvyspélejsim a

Heinrich von Hagenburg
(1901-1993).

Pod kiidlem Ba-122.17
(OK-AMI). Zleva Novak,
Hess, Achgelis, Snobl.

Mijr. Hess (otocen zady)
udeluje pokyny pilotiim
sedmiclenného roje. V
pozadi stihaci Avia B-534

a akrobaticka Avia Ba-122.

stovky letount spolecné s vice nez
tfemi stovkami pilotd, patticich k elité
letecké Evropy. Nejpocetnéji bylo
zastoupeno némecké druzstvo - stovka
letcti se Ctyticeti letouny; mlada, teprve
nedavno odtajnéna Luftwaffe zde chtéla
pred leteckou Evropou prezentovat a
demonstrovat svou technickou
prevahu. Do Curychu vyslala dokonce
prototypy nejmodernéjSich stihacich
letount fady 109 od firmy Bayerische
Flugzeugwerke (pozdégji
Messerschmitt), které byly tvrdym
soupefem nejen pro Ceskoslovenské
stroje.

Vlastni soutéze probihaly mezi 23.
Cervencem a 1. srpnem 1937.
Cechoslovaci si z osmi nabizenych
disciplin vybrali ctyfi a soutézili
celkem v sedmi kategoriich.” Vyte¢né
si vedli zejména akrobaté na Aviich Ba-
122. V akrobatické soutézi (Kunstflug)
kategorie A, v niz soutézily stroje s
motory o obsahu valct do 10 litrt, sice
Cs. reprezentanti nestartovali (vyhral ji
némecky hrabé von Hagenburg na Bii
133 Jungmeister), ale vyborné
zabodovali v ostatnich. V kategorii B
(motory s obsahem 10 az 20 litra)

zvitézil por. Novak se ziskem 164,55
bodl pfed némeckym esem Gerdem
Achgelisem, soutézicim na stroji Fw 56
Stosser (143,85 bodl), tfeti byl por.
Siroky (139,87) a &tvrty rtm. Hubadek
(139,67). V kategorii C (motory nad 20
litrdl) zaujali prvni tfi mista v potadi
por. Novak (145,55), por. Siroky
(135,47) a srtm. Vyborny (99,12 bodt).
Zde je ovSem potieba poznamenat to,
co se obvykle neuvadi — totiz, ze v této
kategorii soutézili jako jedini.

Znacné napinavy byl zavod ve
skupinové akrobacii v kategorii A, t.].
jednomistnych vojenskych stroju

(Staffelkonkurenz fiir Militirflieger -
Einsitzer). Cs. sedmillenna skupina
Ba-122 (por. Novak, por. Siroky, rtm.
Hubacek, cet. Motycka, Cet. Puda, Cet.
Simek a Cet. Taudy) se ziskem 243,25
bodl zvitézila pred favorizovanou
italskou deviti¢lennou skupinou
vedenou Capitanem Aldem
Remondinem na strojich Fiat CR.32
(233 bodia), proti niz dokonce
Novakova sedmicka vstupovala do
soutéze s bodovym handicapem za dva
chybéjici stroje. Tieti skoncila
francouzska devitka dolnoplosnych
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Dewoitin D-501, vedena Cne.
Raymondem Destaillacem (224,75
bodtl), a &tvrtd §vycarska sedmicka
hornoplosnych Dewoitin D-27, vedena
Hptm. W. Eberschweilerem (203,75)
Vétsina akrobatickych soutézi se
tedy stala triumfem ¢&s. letctl. Vyborné
vykony viak odvedli i piloti stihacich
Avii B-534, které se umistily hned za
vitéznymi némeckymi ,,stodevitkami®,
patifcimi jiz k letountim nové generace.
Ve znatné naro¢ném zavodé ve
stoupani do vysky 3000 metrti a
nasledném sestupu (Steig- und
Sturzflug) byl nejlepsi Dipl.Ing. Carl
Francke na prototypu némeckého

Messerschmittova Bf 109V-13  (D-
IPKY). Namisto puvodniho motoru
DB-600Aa o vykonu 960 k jeho
supermodernimu stroji pfed zdvodem
namontovali nejnovéjsi DB-601A

Ceskoslovenské Avie B-

534 v Curychu prototypu Henschelu Hs 123V-3

s motorem BMW 132Dc 0 800 k ¢asem
2 min 23 s. Ceskoslovenské B-534
(motory HS-12Ydrs o 850 k) obsadily
nasledujici tii mista: Cet. FrantiSek
Petina skongil tfeti (2 min 32,8 s), por.
Jaroslav Hlad’o ¢tvrty (2 min 35,8 s) a
rtm. Jaroslav Snobl paty (2 min 44 s).
Zanechali tak za sebou Belgiany na
dvouplosnicich Fairey Fox a Svycary
na Fokkerech C-35. Na tomto misté je

Mijr. Hess (v bilé kosili) v o " 7
vSak nezbytné poznamenat, Zze

rozmluve s por. Hladem.

S trojici stihacu, kteri

v pipadé vitéznych némeckych stroju
soutézili na Aviich B-534. PHp Y ky )

§lo o prototypy, vétSinou specidlné
upravené, zatimco ostatni sout€zici
sedlali“ zpravidla bé&zné sériové
stroje, jejichz zdvodni Gprava spocivala

Vzrusena porada pred
soutézi. Zleva Hess,
Pefina, Hlado a Snobl.
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dévajici kratkodob& az 1650 k a
pohangjici kovovou tiflistou vrtuli
VDM. Dosahl tak senza¢niho ¢asu 2
minuty 5,7 sekundy. Druhy byl
Dipl.Ing. Otmar Schiirfeld na

prevazné jen v demontazi vyzbroje,
radiostanic ¢i hasicich ptistroji.

Horka momentka priblizuje|
atmosféru curySskych
zavodu. Za stolem mjr.
Hess, jenz podle propozic
zavodu pinil téz roli
sportovniho komisare za
Ceskoslovensko.(via B.
Hlad'ova)

disciplinou Avii B-534 byl Alpsky let
vojenskych letount (4lpenrundflug fiir
Militéirflugzeuge) na trati Ditbendorf -
Thun (105 km)—Thun —Bellizona (125
km) - Bellizona — Diibendorf (137
km). 1 zde byla pfevaha némeckych
_stodevitek nespornd, piesto se vSak
¢s. stroje umistily velmi dobfe.
Soutézily pochopitelné v kategorii
Némecti vitezove

Alpskeého letu friclennych

roju. Zleva Oblt. Fritz

Schleif, Hptm. Werner

Restemeyer a Oblt.

Hannes Trautloft. Jejich

stodevitky* absolvovaly v

Curychu senzacni

L~sportovni* debut. Zatimco

prvni dva padnou jiz v

prvnim roce trvani 2.
sveétové valky, Trautloft
(1912-1995) ji dokaze
prezit s 58 sestrely na
svem konte.



-3 jednomistn}'fch stroji, a to jednak jako
— jednotlivei (kat. A - Einsitzer), jednak
34 | Jako tfi¢lenné roje (kat. C -
ily Dreierpatrouillen).

ek § Smillu mél kpt. Stanislav Engler,
Or. jenz v horach zabloudil a svou B-534
)a poskodil pfi nouzovém pristani
s). u italského Bormia; podobné vSak
na skon¢il i jeho némecky konkurent a
iy horky favorit, prosluly Gen-Maj. Ernst
je Udet, ktery rozbil svilj nejnovéjsi
ze

Messerschmitt Bf 109V-14, jemuz
selhal dosud ne zcela vyzkouSeny novy

‘o

oju motor. Na trati dlouhé 367 km nakonec
}ne zvitézil Némec Major Hans Seidemann
A1 na prototypu Bf 109V-8 (podle jinych
3‘13 zdroji Bf 109V-9), ktery ji prolétl za 56
ala

minut a 47,1 sekundy primérnou
rychlosti 387 km/h. Druhy byl por.
Hlad’o (63 min 32,8 s rychlosti 350
km/h), treti rtm. Snobl (64 min 38,7 s),
Ctvrty Cet. Pefina (64 min 35,8 s) a paty
Francouz Crne. Robillon na Dewoitiné
D-510 (68 min 34,4 s).

V kategorii tfi¢lennych roji se
opakovalo pofadi Némecko, Ceskoslo-
vensko a Francie. Zvitézila némecka
trojice Hptm. Werner Restemeyer,
Oblt. Fritz Schleif a Oblt. Hannes
Trautloft, letici na prototypech Bf
109V-8, V-9 a jednom sériovém B-2
(podle jinych zdrojt $lo o V-7, V-9 a B-

e
SN
oje,

et

1). Trasu zdolala za 58 min 52,7
S priumérnou rychlosti 374,8 km/h.
Hned za nimi skongilo &s. druzstvo Avii
B-534 ve slozeni Hlad'o, Snobl a Pefina
(60 min 54 s rychlosti 361,2 km/h),

,CurysSske*
Messerschmitty Bf 109V-8
(D-IPLU) a Bf 109V-9 (D-
IJHA). Na V-8 zvitezil
Major Seidemann v
Alpském letu jednotlivch.
V zavode triclennych roju
jej pilotoval Hptm.
Restemeyer, zatimco za
fizenim V-9 tehdy sedél
Oblt. Schleif. V dobe
konani zavodu sériove
stroje Bf 109B-2 jiz nekolik
meésicll Uspesné bojovaly
u Legie Condor ve
Spanélsku.

Némecka strana vyslala
do curySskeé soutéze
celkem pét
Messerschmittt Bf 109, z
nichz jen jeden byl
sériovym strojem, zatimco
zbyle ctyri patfily k
nejnovejsSim prototyptm.
Patfil k nim i tento Bf
109V-14 (D-ISLU), coz byl
vlastné drak sériového Bf
109B, ovSem namisto
puvodni pohonné jednotky
Jumo 210Ga vybaveny
novym motorem DB-
600Aa, tedy predobraz
pozdejsi verze Bf 109D
(Dora). General Ernst
Udet (1896-1941) jej vSak
rozbil pfi Alpském letu.
Selhal mu motor.

Zleva Novak (v uniformé),
Pefina, Restemeyer,
Snobl, Trautloft, Hlado a
Schleif. Zatim jeste
soupefi na sportovnim
poli...

4Nasi uz se vracejil* Prvni
je uvitala Plzen, kde byla
jejich posledni zastavka
pred priletem do Prahy.
Plzenaci je privitali
nadsené jak na letisti, tak
ve meésté. Po dlouhém a
Unavném letu v
pousmourném a destivém
pocasi se pak curyssti
hrdinové objevili nad
kbelskym letistém v
seviene sestave.

Po pristani roluji k hanga-
rum.

tieti byli Francouzi Lt. Coiral, Lt
Labreveux a Sgt Dussart na
Dewoitindch D-510 (65 min 31
s rychlosti 336,0 km/h) a ctvrti
Belgicané Cap. de Caters, S/Lt Jacques
Philippart a S/Lt Eric de Spoelberch na
strojich Fairey Fox (67 min 1,4 s
srychlosti 329,1 km/h).

Seteno a podtrzeno - Cechoslova-
ci, soutézici v Curychu v sedmi
kategoriich, ziskali tfi prvni, tfi druha a
Ctyfi tfeti mista. To jim zajistilo celkové
druhé misto za vitéznym Neémeckem.
To soutézilo v deviti kategoriich,
z nichz v Sesti zvitézilo a ve dvou bylo
druhé. Celkové tieti byli Svycafi, Gtvrti
Francouzi, pati Polaci, Sesti Belgi¢ané,
sedmi Britové, osmi Italové atd.”

V dobach zhorsujici se mezinarodni

situace Slo o vykon, ktery nemalou
meérou pfispel ke zvySeni prestize Cs.
letectva. Praha tedy navratilcim ze
Svycarska pfipravila slavné uvitni.
Davy lidi je vitaly jiz na kbelském
letisti, ale jesté vEtsi je doprovazely pii
jejich cesté do centra metropole. Projeli
ji pres Vaclavské na Staroméstské

namésti, kde je pfijal prazsky primator
Dr. Petr Zenkl. Soutézni letouny,
vystavené na Staroméstském namésti
byly zasypany kvéty. Nasledovaly
hostiny, besedy s novinafi a dal$i rizna
pfijeti a nakonec i pozvani na Hrad, kde
je 5. srpna 1937 piijal prezident
republiky Dr. Edvard Benes. Z curys-
skych vitézi se stalinarodni hrdinové.
Nadseni vefejnosti bylo pochopitel-
né a uznani letcim plné zaslouzené.
Ovsem s odstupem casu je nezbytné
hodnotit curySské Uspéchy stfizlivéji.
Piedevsim proto, e ve Svycarsku Gs.
letci dokazali presvédéive zvitézit nad
reprezentanty takovych velmoci,
jakymi tehdy byly Francie a Italie,
zatimco nad Némeckem triumfovali
,»pouze* v akrobatickych disciplinach.

,, Valky se ovsem nevedou akrobaticky-
mi specidaly,” jak po letech trefné
poznamenal jeden z historikl, ,,a
rozhodujici v nich neni prevaha nad
technikou spojencii, ale nepritele.

V klicovych zavodech stihacich
letount totiz zvitézilo Némecko,
predstavujici potencialniho vale¢ného




Mir. Hess bezprostfedné
po pristani ve Kbelich. Za
nim kpt. Engler.

Slavnostni nastup ve
Kbelich pred davy
rodinnych prislusnikd,
pratel a dalSich prizniveu.
Hess je prvni zleva.

Hess jde podat hlaseni
arm.gen. Janu Syrovéemu
(1888-1970).

i

Po Hessoveé hlaseni prosli
oslavenci Spalirem vojaka
k otevienym autiim, ktera
je za mohutnych ovaci
odvezla do Prahy. Zde
fotograf zmackl spoust’
nékde mezi Vaclavskym a
Staroméstskym nameéstim,
kde doslo k prijeti
prazskym primatorem. Ve
voze mjr. Hess a por.
Novak, vpravo cet. Perina.
Vsichni tfi po okupaci
odejdou do zahraniéniho
odboje. (via F. Fajtl)

Praha pfipravila
navratilctim ze Svycarska
skutecné slavné uvitani.
Dva ze soutéznich letountl
— akrobatickou Avii Ba-
122.17 (OK-AMI) a stihaci
B-534.202 (OK-AMO)
mohli Prazané obdivovat
pifimo na Staromestském
namesti.

protivnika. V Curychu se jasné
ukézalo, Ze stihaci dvouplogniky (jako
napt. Ceskoslovenské B-534 nebo
belgické Foxy) a dolnoplodniky
s pevnym podvozkem (francouzské D-
501 aD-510) stoji na vrcholu ¢i spiSe za
zenitem svého vyvoje a namisto nich

nastupuji moderni dolnoplosniky
vybavené zatahovacimi podvozky,
stavitelnymi vrtulemi a dal§imi

technickymi vymoZenostmi, tedy
aktualng némecké Messerschmitty B
109. Tém patfila budoucnost, ale stroje
takové koncepce tehdejsi Ceskoslo-
vensko nemélo. Zavody ve Svycarsku
tak tedy byly sice Ceskoslovenskyr
sportovnim tspéchem, ale némeckym
technickym a militaristickym
triumfem. Tém proziravéj$im byla
jasné, jak obtizne bude — a nejen pro
Ceskoslovensko - zvednout rukavici:
hozenou nacistickym Némeckem do
tvafe vyhlédnutym obétem sve
piipravované agrese.
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Avie B-534 od 43. letky po
mnichovske kapitulaci
zpatky na kbelském letisti.
V popredi akrobaticka Avia
Ba-122.13 (OK-AME) por.
Petra Sirokeho.

Mobilizace

Pro letecké a vojenské schopnosti i
nesporné velitelské predpoklady myr.
Hesse se s nim do budoucna pocitalo,
se bude zastavat velitelskd mista u
vyssich jednotek. Proto byl kratce po
cury$skych zévodech, v ffjnu 1937
povolan do kursu pro velitele oddilt.
Na Silvestra téhoz roku zaménil svou
kancelaf na MNO za sluzbu u
Ieteckého pluku 4. Po dvou mésicich,
1. biezna 1938 byl ustanoven velitelem
jeho peruti IT1/4.

Mezi Sesti tehdy existujicimi pluky
¢s. letectva mél LP 4 zcela mimotadné
postaveni. Oproti ostatnim mél totiz
jako jediny charakter Cist€ stihactho
utvaru (ostatni pluky byly bud
smisené, nebo Cist¢ bombardovaci).
Velel mu plk.let. Josef Berounsky
(1895-1942) a jeho zastupcem byl
pplk.let. Josef Hefmansky (1895-
1941). LP 4 puvodné sidlil v Hradci
Kralové, ale pravé v lednu 1938 si
vyménil posadku s prazskym
Leteckym plukem 1 T G. Masaryka,
ktery dosud sidlil ve Kbelich. Po této
zméné byly jednotlivé soucasti LP 4
dislokovany nasledovné: nahradni
perut a technickd letka spole¢né
s peruti 1/4 ve Kbelich (pplk.let. Josef

Neprilis obvykly zabér Aviel
B-534 od 47. letky.
Spolecné se 46. a 48.
letkou nalezela do sestavy.
Hessovy peruti 111/4, ktera
sidlila v Pardubicich.

Mir. Alexander Hess na
jednom z oficialnich
snimku. Vedle ¢s. odznaku|
polniho pilota letce
(udélen 1. 10. 1924) ma
na bluze uniformy jesté
kovové ,trofeje” ziskané
pfi pusobeni v zahranici:
shora cestny polsky pilotni
odznak (12. 1. 1928),
odznak 1. leteckého pluku
polské armady a estny
odznak namofiniho pilota
Kralovstvi SHS (udélen
16. 9. 1929). Schazi
cestny francouzsky pilotni
odznak (udélen 31. 3.
1930). Nelze vyloucit, ze
snimek pochazi z podzimu
1938, kdy se nékteri Cs.
letci téchto odznakl
zbavovali na protest proti
francouzskému podpisu
na Mnichovské dohodé.

Okupace! Chladné uvitani
prislusnikt Luftwaffe na
letisti v Pardubicich. Take
velitel peruti [11/4, mjr.

Hess (vlevo) se musel

podridit potupnym

kapitulacnim rozkazim.

Némecky dustojnik je

generalporucik Ulrich

Grauert (* 6. 3. 1889,

Berlin), velitel berlinské 1.

Flieger-Division. O dva

roky pozdéji, 15. 5. 1941,

zemre jako velitel I.

Fliegerkorpsu ve vraku

tfimotorového Junkersu Ju

52/3m (7U+OM),

sestreleného Spitfiry Mk.I|

od polské 303. stihaci

peruti pobliz

francouzského Boulogne.

(Der Adler)

Hamsik), perut’ 1I/4 také ve Kbelich
(mjr.let. Alois Snasel), ale Hessova
perut’ I11/4 zGstala zatim v Pardubicich.

Kazda ze tfi peruti se skladala ze tif
letek: perut’ 1/4 méla letky 40, 41 a 42,
perut’ 11/4 letky 43, 44 a 50 a perut’ I11/4
letky 46, 47 a 48. Vyzbroj vSech deviti
letek byla unifikovana — Avie B-534
riznych verzi a vyrobnich provedeni.

Veleni pardubické II1/4 peruti se
mjr. Hess ujal v dobé, kdy se nad
Evropou stahovala valecna mrac¢na. Po
anSlusu Rakouska v bfeznu 1938 to
bylo Ceskoslovensko, které se stalo
cilem dalsich agresivnich vyboji
nacistického Némecka. Po Hitlerove
norimberském projevu na sjezdu
NSDAP v noci 12. zaii 1938 napjata
situace v Ceském pohrani¢i prerostla
v ozbrojené utoky henleinovet proti ¢s.
ufadim. Prazska vlada promptné
reagovala vyhlasenim stanného prava
ve vybranych pohrani¢nich oblastech a
armada spolecné s policif a Cetnictvem
henleinovsky pu¢ zlikvidovaly. Pfedaci
Sudetendeutsche Partei (SdP) spole¢né
se stovkami a tisicovkami dalSich
henleinovct prchli do Némecka, které
z nich na svém tUzemi okamZité
zformovalo a vyzbrojilo
Sudetendeutsche Freikorps (SdF); jiz
17. zati 1938 jeho piisluSnici zahajili
teroristické utoky proti ¢s. jednotkam,
ufadim a civilistim v pohranici.
Prestoze na diplomatickém poli se
horecné jednalo, v pohranic¢i tekla krev
a vSichni ocekavali nekontrolovatelné
propuknuti valky.

Jizvnociz 13.na 14. zafibylu LP 4
vyhlasen zakaz opusSténi kasaren a
soucasné byl vyhlasen 1. stupent
velitelské pohotovosti. Dalsi opatieni
na sebe nenechala dlouho ¢ekat. Polni
letky se vzapéti zacaly znovu
pfemistovat z mirovych zikladen na
distribu¢ni plochy, kde postupné

zaujimaly bojovou pohotovost. To se
pochopitelné tykalo i pardubické peruti
11/4 (kryci jméno ,, Kazatel“) v Cele
s mjr. Hessem s jejimi tfemi podiizeny-
mi stihacimi letkami, které k 25. zari
disponovaly dohromady 42 piloty a 38
stihackami B-534. Konkrétné 46. letka,
kryci jméno ,, Divadlo “ (velitel kpt.let.
Rajmund Orel) se v dobé vyhlaseni
vSeobecné mobilizace nachazela na
polnim letisti Prelou¢, 47. letka
,, Dobyvatel“ (Skpt.let. Jan Pernikai a
po ném Skpt.let. Jaroslav Svitek) na
plose Klestice u Hefmanova Mé&stce
(pozdgji se presunula na polni letisté
u Kralup nad Vltavou) a letka 48
,, General (kpt.let. Jaroslav Bily) na
polnim letisti u osady KokeSov na
katastru Opocinku (dnes casti
Pardubic). Velitelstvi III/4 peruti
., Kazatel* zpocatku ztistalo v Pardubi-
cich a pak se presunulo do Veltrus.” Jiz
od Casného rana 24. zaii pak do mist
jejich dislokace proudil nepfetrzity tok
zaloznika.

Vecer 25. zati ve 20.00 dosly na
velitelstvi obalky s rozkazy.
Nasledujictho rana pak velitel pluku
obdrzel dispozice ve smyslu nastupo-
vého planu a zvlastni operacnirozkaz €.
1. Ve 23.30 piedchozi noci jej vydal
brig.gen. Karel Janousek (1893-1971),
velitel letectva 1. armady (kryci nazev
, Havlicek ™), ktera méla klicovy tkol:
branit prostor Cech, zpomalovat postup
nepfitele a v pfipadé nutnosti za boje
ustupovat na vychod. V souladu
s novymi rozkazy doSlo k mirnym
zménam v dislokaci jednotlivych
polnich letek.*

Cs. armada byla v piipadé valky
odhodlana ke krajnim obétem, ale
politikové rozhodli jinak. Letci
nedostali ptilezitost utkat se s protivni-
kem v pfimém boji a stejné jako vSichni
ostatni Cs. vojaci se museli podrobit
mnichovskému rozhodnuti evropskych
velmoci z noci z 29. na 30. zafi 1938,
kdy spojenecka Francie s Velkou
Britanii podlehly natlaku nacistického
Némecka a faSistické Italie ve vife, Ze
obétovanim ceského pohraniéi
zachrani evropsky mir. K boji
odhodlani letci se mohli jen zajikat
bezmocnym vztekem.

Jak mobilizaci i naslednou
kapitulaci prozival mjr. Hess, o tom
nemame zpravy. Prestoze mu tahlo uz
na Ctyficitku, tak nepochybné neztracel
svij naturel stthace. Svym zptisobem o
tom do zna¢né miry vypovida i cast
jeho sluzebniho hodnoceni prave za
konéici rok 1938: ,,... Vesely, rad si
zaflamuje, ndladovy, vycvikové a
taktické predpisy ovlada velmi dobre,
prezira ponékud administrativu; velmi
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dobry pilot jedno - a vicemistnych
letount...“,”  mnapsal o ném jeho
nadfizeny.

Osudny 15. biezen 1939 mjr. Hesse
zastihl zpatky na mirovém letisti v
Pardubicich. Stejné jako ostatni se na
rozkaz vys$siho velitelstvi musel
podrobit potupné procedufe piedani
letiste a veSkerého materialu okupan-
tam. Dochovan je snimek némeckého
vojenského fotografa, na némz mjr.
Hess se sklicenym vyrazem ,,vitd“
nezvaného hosta. Je jim velitel
némecké 1. letecké divize, generalpo-
rudik Ulrich Grauert, ktery navzdory
snéhové vanici odpoledne se svym
tiimotorovym Ju 52/3m pfistdl na
pardubickém leti§ti, aby nad nim
pievzal kontrolu. Fotografie se — spolu
s fadou dalgich, dokumentujicich zabor
vychodogeskych letist — objevila jeste
koncem téhoZz mésice v némeckém
propagandistickém Casopise Der
Adler

e

Nejtézsimu rozkazu svého Zivota se
mijr. Hess jako disciplinovany vojak
s velkym sebezapienim podrobil, jako
esky vlastenec vak k okupaci zaujal
naprosto nesmifitelné stanovisko.
Nebyla pro n&j diivodem k poruseni
piisahy, byt jeji napInéni tehdy nemohl
nikdo jakkoli vymaéhat: ,,...Bfezen
1939... Nastoupili jsme na chodbé
kasdrni budovy naposledy, “ vzpomind
jeden z jeho tehdejsich podiizenych,
jenz podobné jako Hess zakratko naSel
svou cestu do zahrani¢niho odboje.
., Stali jsme jak kamenné sochy, kdyz
velitel peruti mjr. Hess prebiral
hidSeni. Predstoupil pied Fad a jeho
slova zanikala kdesi daleko, vsichni
Jsme viak oZili, kdyz s pohnutim Fekl:
"...a verim, jak vds zndm a vidim tu pred
sebou, ze se vSichni brzy znovu
sejdeme, abychom proti naSemu
nepriteli bojovali - tak, jak jsme
prisahali. V&Fim, Ze my, letci, jsme nds
boj jesté neprohralil... "

Avie B-534 od 47. letky LP
4 na pardubickém letisti jiz
jako korist okupantu. (via
Igor Mrkvanek)

Stihacky Morane-Saulnier
MS-406C.1 na letisti v
Chartres na jare 1940. V.
pribéhu kvétna na nich
mijr. Hess bojové létal v
ramci obrany zakladny a
jejiho okoli. (0. Spacek)

Letisté Chartres, jaro
1940. Hodnostné nejvyssi
¢s. dustojnici na zakladné,
mijr. Ambrus (vlevo) a mjr.
Hess (vpravo), dvé z
velkych postav ¢s. letectvi,
nejen toho valeéného.

Uprostred patrné
Commandant Henri
Rabatel, velitel zdejsiho
stihaciho vycvikoveho
strediska CIC.

Ostré strelby prislusniku
CIC Chartres na letisti
Caen-Carpiquet na jare
1940. Stojici zleva: ?, mjr.
A. Hess, cet. J. Stiihavka,
cet. M. Standera, des. Z.
Kothera, por. S. Zimprich,
por. F. Fajtl, por. J.
Stérbacek, des. F.
Mlejnecky, des. B.
Postrehovsky, rim. J.
Pardus, por. J. Hanus a
des. J. Reznicek. Sedici ?,
des. F. Sticka, cet. K. Posta
a ?. Za lefci je stihacka
Marcel-Bloch MB-151 No
364 se znakem jednotky -
Kacerem Donaldem s
kyjem.

Do zahraniéniho
odboje

Po vzniku Protektoratu Cechy a
Morava a po likvidaci ¢s. branné moci
prevadély protektoratni ufady byvalé
vojenské géZzisty na civilni mista. Mjr.
Hesse pievedli jako ufednika
k Ministerstvu vnitra. Védél, ze jim
dlouho nebude. Chystal se za hranice.
Nebylo to pro ngj jisté lehké rozhodnu-
ti. Byl jiz jedendctym rokem Zenaty a
kromé& dvaatficetileté manzelky Anny
doma zanechéaval i desetiletého syna
Alexandera (*21.2.1929, Praha).™

Z protektoratu unikl 31. ledna 1940.
S fal§ovanym pasem jej Cekala

dobrodruzna cesta pies Slovensko,
Madarsko, Jugoslavii a Italii” do
Francie, kam dorazil 21. tnora 1940.
O sedm tydni pozdé&ji, 14. dubna 1940
byl z PafiZze odeslan na leteckou
zékladnu v Chartres, kde se tehdy na
francouzskou a americkou techniku
pieskolovala nejvétsi skupina cs.
stthadi.” Setkal se tam s desitkami
svych nékdejsich podiizenych a kolegfi
z mezivale¢ného &s. letectva. Mélo
znamo je, ze tehdy — aby chrénil svou
rodinu doma — patfil k nékolika mélo
&s. letctim, ktefi pouzivali kryci jméno,
vjeho pfipadé André Hétain.

Svou vysokou hodnosti a odborny-
mi schopnostmi byl pfedurcen
k velitelské funkci u ¢&s. stihaci
jednotky, jejiz zformovani se ve Francii
planovalo. V§e nakonec zhatily
dramatické udalosti zavéru francouz-
ské kampang. Pro asovou tiseil se jiZ
k frontové bojové jednotce nedostal.
Jakmile oviem Némecko 10. kvétna
1940 zah4jilo své zapadni tazent, stal se
16. kvétna alesponi pfislusnikem
improvizované teritoridlni obranné
jednotky (Patrouille DAT) v Chartres.
Zformoval ji velitel zdej$i zakladny
Colonel (plk.) Bladinier a do jejiho cela
postavil Commandanta (mjr.) Henriho
Rabatela, velitele zdejsiho stihaciho
vycvikového stiediska CIC.

Jednotka méla ve vyzbroji pfevazné
typy Morane Saulnier MS-406 a
Marcel Bloch MB-151 a jeji personal
se skladal z pfeskolenych pilotiiajejich
instruktort. Jejich tkolem bylo
predevsim chranit Chartres a jeho Sirsi
okoli pred otekévanymi némeckymi
nalety. K prvnimu do$lo jiz pozdé
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odpoledne 19. kvétna, ale zdsah
hotovostniho tria MS-406 proti
rychlym bombardovacim Ju 388
nepiinesl uspéch. Na druhou stranu ani
némedti letci se nijak nevyznamenali.
ZpUsobili jen minimalni materidlni a
7adné lidské ztraty. ,,Bylo vidét, zZe to
mysleli velmi dobre, ale provedli
bibé,“" zapsal si znalecky do deniku
Skpt. Jaroslav Maly.

Dal§imu naletu, k némuz doslo 3.
¢ervna kratce po poledni, Celil i mjr.
Hess. Ani v tomto ptipadé vSak obranci
proti asi dvaceti¢lenné skupiné
Dornierd Do 17 piili§ nepochodili.
Poplach byl totiz vyhlasen pozdg¢, takze

dva ¢s. tficlenné roje stihaéek MS-406,
v Cele s mjr. Hessem a por. Véaclavem
Bergmanem, odstartovaly az v okam-
ziku, kdy na leti§té zaCaly dopadat
prvné pumy. Mjr. Hess strilel, ale
zdaleka, takze nic nezasdhl, mjr.
Ambru§ otevien& piiznal, Ze nic
nevidél. Treti €len roje, Skpt. Maly
viibec neodstartoval — jakmile dob&hl
ke trojici zaparkovanych MS-406,
zjistil, Ze ,,jsou rozmontovdny, plechy
dole, nenabity. A mechanici uz

zdejchnuti do krytu*, takZe zistal na
zemi.”
Letci z Chartres odrazeli nélety

Marcel Bloch MB-151C.1
No 364 (Y851) ,bila 12*. V
jarnich mésicich roku
1940 slouzil k vycviku Gs.

stihact u CIC v Chartres.
Comicsova postavicka
popularniho Kacera
Donalda s kyjem byla
pravdépodobné znakem
4. letky 2e Groupe Aérien
d’Instruction CIC
Chartres. Krome
zobrazeného ji nosily téz
MB-151 sériovych cisel
(No) 352, 392, 400 a 408,
ale ojedinéle je fotograficky
dolozZen i na nékterych
Dewoitinach D-501 a
Moranech MS-406.

Tentyz stroj padl po
kapitulaci do néemeckych
rukou. (via J. Vaclavik)

Luftwaffe na své letisté a okoli do 13.
cervna. Toho dne pod tlakem blizici se
fronty dostali rozkaz k evakuaci pies
Tours do Cazaux. Konkrétné mjr. Hess
z Chartres odletél v kabiné dvoumoto-
rového Poteze 630, na jehoZz palub¢ se
nachéazel také rtm. Josef Pardus. Po
mnoha dobrodruzstvich v rozvraceném
francouzském tylu se pak skupina letct
dostala riiznymi zptisoby do pfistavu
Bordeaux. V cele 92 &s. letct se zde
mjr. Hess nalodil na palubu lodi Arry
Schefer, ktera 19. cCervna vyplula
smérem do Velké Britanie. Po
dramatické plavbé dorazili 23. ¢ervna
do jihoanglického ptistavu Falmouth.”

Letisté Chantilly-les-
Aigles, 23. 5. 1940.
Navstéva kamaradu z
Chartres na fronté u GC
1/1. Zleva Skpt. J. Maly,

get. J. Postolka (v V ¢cele Ti"istadesitky
kombinéze), . J. Kral - - oy » oo
ombinéze), npor. J. Kré v Bitvé o Brit

(v kombinéze), mjr. J.
Ambrus a mjr. A. Hess.
(via B. Kimlicka)

Z |etisté Chartres,
ohrozeného némeckym
postupem unikl mjr. Hess
13. 6. 1940 patrné na
palubé prave tohoto
Potezu 630. Spolu s nim
tak ucinil i rtm. Pardus.

Ostatni ¢s. letci odleté&li
vétSinou na strojich
Mureaux. Hned po odletu
prisel dalSi némecky nalet,
ktery zlikvidoval vétSinu
zbylych letound, které na
letisti zGstaly.

AT
Oficialni znak 310. &s. il A e el
f Septemtur 42 A Forte Badges.

stihaci peruti. (VHU)

Po francouzské kapitulaci se Velka
Britanie stala posledni, ktera pokraco-
vala ve valce s nacistickym
Némeckem. Témér tisicovcee Cs. leten,
ktefi ji na pocatku pietézkého léta 1940
nabidli své schopnosti a zkuSenosti,
proto pfipravila dobré podminky k
dalsimu boji proti spolecnému
nepiiteli.

K uzavieni mezivladni dohody o ¢s.
branné moci (vCetné letectva, které
podle ni mélo zvlastni statut), doslo 25.
f{jna 1940. S ohledem na bezprostiedni
kritické ohrozeni Britanie vSak ke
vstupu &s. letctt do fad Dobrovolnické
zalohy Kralovského letectva (Royal Air
Force Volunteer Reserve, RAF VR) a
ke zformovani vlastnich ¢s. leteckych
jednotek operacné podiizenym vyssim
velitelstvim RAF, bylo piikroceno jiz
nékolik mésict pied jejim signovanim.
Tak se stalo, ze Cechoslovéci byli
(vedle Polakt) jedinymi z letct
okupované Evropy, ktefi do historické
Bitvy o Britanii zasdhli jiz v ramci
svychnarodnich peruti.

Jiz 10. Cervence 1940 byl vydan
rozkaz ke zformovani 310. ¢s. stihaci
peruti (No 310 Czechoslovak Fighter
Squadron) v Duxfordu, 29. ¢ervence ji
nasledovala 311. ¢s. bombardovaci
perut’ v Honingtonu a 29. srpna 312. ¢s.
stihaci perut, kterda se formovala
rovnéz nejprve v Duxfordu. Po
vyzbrojeni britskou technikou,
seznameni se s metodami bojové
¢innosti RAF a zkraceném bojovém
vycviku byly okamzité vrzeny do
bojovych akci, v nichz ziskali
nezanedbatelné tuspéchy. Mnoho
dalsich €s. letci v téze dobé posililo i
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proiidlé fady britskych peruti (z nich
bude nakonec 10. kvétna 1941
v Leconfieldu ustavena 313. ¢s. stihaci
perut). V letnich a podzimnich
mésicich pietézkého vale¢ného roku
1940 se svym dilem pficinili o to, Ze se
némecké Lufiwaffe nepodafilo vytvofit
podminky pro planované vylodéni na
Britskych ostrovech. Slo o prvni vazny
nezdar, ktery utrpéla az dosud vitézici
nacistickd vale¢na masinérie.

Patrné nejvEtsi zasluhy na Cs.
tispésich v Bitvé o Britanii si ziskala
310. &s. stihaci perut, do jejihoZ cela
byl jmenovén pravé major Hess. Byli to
pravé piislusnici jeho transportu, ktefi
v karanténnim tabofe Innsworth Lane
u Gloucesteru — a jesté pod neoficidl-
nim nazvem , Stihaci skupina® -
polozili zéklad jejimu persondlnimu
obsazeni. Dva dny po vydani rozkazu
k jejimu zformovani, 12. Cervence
1940 se presunuli na prvni zakladnu
jednotky, leti§té Duxford.™

Letisté lezici 13 kilometrt jizné od
proslulého univerzitniho mésta
Cambridge v hrabstvi Cambridgeshire
se nachazelo v operaéni oblasti 12.
skupiny Fighter Command. Velitelem
zédkladny a celého duxfordského

sektoru byl veteran z 1. svétové valky
W/Cdr Alfred Basil Woodhall, jemuz
byli &s. letci hned druhého dne
pfedstaveni. Razovity Angli¢an
s nezbytnou lulkou a s monoklem si je
zakratko velmi oblibil a pfipravil jim co
nejlepdi podminky pro piipravu
k bojové c&innosti. Zatimco Cs.
velitelem 310. peruti byl jmenovan

Prvni setkani s britskymi
dustojniky bezprostredné

po prijezdu do Duxfordu
12. 7. 1940. Zleva britsky
spoluvelitel B-letky F/Lt J.
J. Jefferies (1916-1943),
spoluvelitel A-letky F/Lt G.
L. Sinclair (1916-2005),
velitel cvicné letky F/O J.
E. Boulton (1919-1940),
mijr. Hess a npor. Kredba —
oba jesté v tmavomodrych
¢s. uniformach z Francie.

Prvni spolecné foto
dustojnikt 310. peruti,
porizené pred jednim z
prvnich pravé dodanych
Hurricant Mk.| v Duxfordu
19. 7. 1940. Sedici zleva
P/O F. Rypl, F/O J. E.
Boulton (1), P/O J.
Ambrus, S/Ldr G. D. M.
Blackwood, W/CdrA. B.
Woodhall, P/O A. Hess,
F/Lt G. L. Sinclair, P/O J.
M. Maly (t), F/O L. C.
Czesek (tlumocnik), stojicl
P/O J. Himr (1), P/O M.
Kredba (), P/O K.
Vykoukal (1), P/O F. Hradil
(1), P/O E. Fechtner (1),
P/O V. Chocholin (1), P/O
J. Polivka (technicky
dustojnik), P/O V. Goth,
P/O J. Stérbacek, P/O V.
Zaoral (1), PIOR.
Rohacek (1), P/O R.
Holeéek, P/O A. Navratil,
P/O S. Janouch, P/O F.
Kordula a P/O S. Zimprich
(1). Vétsina ¢s. pilotd ma
jesté ¢s. stejnokroje z
Francie.

Protoze ve valce potrebujf
vojaci nejen zbrang, ale
také symboly, tak nékteré
z Hurricant Mk.| od 310.
peruti mély od druhé
poloviny zari 1940 na pridi
obtisk lvicka.

Hesslv britsky protéjSek
S/Ldr G. D. M. Blackwood
(1909-1997) v readinessu
v Duxfordu v fijnu 1940.
~Sam jsem si naprosto jist
tim, Ze kdyby tehdy CeSi a
Polaci nepomohli Royal Alil
Force, nevyhrali bychom
Bitvu o Britanii,“ napiSe po
letech autorovi do
predmluvy k jeho knize
310. stihaci perut. (via S.
Zimprich)

S/Ldr Hess, za britskou stranu jej
suploval S/Ldr George D. M.
Blackwood. Pro zadatek, nez se cs.
dtistojnici plné seznami s britskymi
piedpisy, byly zdvojeny také funkce
veliteld letek, technickych, zpravodaj-
skych a dalgich distojnikil. Vzijemny
pomér byl velice dobry. ,, Nasi hosi se
Angli¢aniim libili a Anglicané se Iibili
ndm, “ pise Hess ve svych pamétech.
., Prvni dojmy byly opravdu skvélé, a
tento Uispésny zacdtek prispél k naSemu
rychlému prizpisobeni se v novém
prostiedni. Brzy jsme se v ném citili
Jjako doma, nebot anglicky velitel a
diistojnici nds prijali opravdu viele. "
Sympatie byly oboustranné. ,, Cesky
velitel peruti byl Squadron Leader Sasa
Hess, ktery se stal mym velmi dobrym
pritelem, napiSe pozdé&ji W/Cdr
Woodhall, jenZ byl jeho vrstevnikem.
., Sasa byl v Ceskych leteckych kruzich
dosti slavny, kromé jiného byl viidcem
Ceského akrobatického tymu v jesté
mirovych evropskych leteckych
zdvodech. O mnoho starsi, nez zbytek
(bylo mu uz kolem 45 roki) byl
prvotiidnim pilotem a rozenym
stihacem. "

Vyzbroj peruti tvofily moderni
stthaci letouny Hawker Hurricane
Mk.I. Prvni &tyfi stroje tohoto typu
piiletély do Duxfordu 19. cervence,
naslednou dodavkou po dalSich Sesti
strojich ve dnech 24. a 25. Eervence byl
naplnén jejich tabulkovy stav.

Vlastni pieskolovani v Duxfordu
zatalo 19. ervence seznamovacimi
lety na dvouplognicich Avro Tutor pod
vedenim mladického velitele Training
Flightu, F/O J. E. ,,Boy" Boultona.
O tii dny pozdé&ji byly provedeny prvai
lety na dolnoplodniku Miles Master,
nacez bylo pfikrogeno k prvnim
seznamovacim letim na Hurricanech.
Jako prvni s nim 23. Cervence vzlétl
pravé S/Ldr Hess; doSlo k tomu na
stroji P3887 (ktery obdrzel trupoveé
kédy NN-J). Protoze v piipadé
létajiciho i pozemniho personélu 310.
peruti $lo o pomémé zkuSené letce.
probihal vycvik relativné hladce 2
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rychle. Létalo se velmi intenzivn€ od
08.00 do 18.00. V prestavkach piloti
studovali taktiku a organizaci RAF a
predevdim se pilné ucili anglictinu,
jejiz znalost byla pii radiové korespon-

denci nezbytnd.” Problém jeji
neznalosti byl zpocatku feSen

pouzivanim francouzstiny, kterou
ovladali jak Britové, tak i Cechoslové-
ci. K jednotce také denné dojizdél
profesor nedaleké cambridzské
univerzity Louis de Gleher, ktery daval
lekce z anglictiny pfimo na misté.
Kromé& toho byl jednotce ve funkci
poboénika pFidélen F/O Leonard C.
Czesek, britsky statni pfislusnik, ktery
mél Seské predky a tudiz i zékladni
znalosti ¢estiny. Nalezly seidalsi cesty.

., Nasim prvnim problémem, ktery
Jjsme museli piekonat, byla jazykova

bariéra,“ vzpomina opét W/Cdr
Woodhall. ,, 4 tak jsem po delsim
Premysleni zazvonil na Lance
Sievekinga v BBC s tim vysledkem, Ze
Jsem - spolecné s ceskym prekladate-

Velitel zakladny Duxford
(Station Commander) a hlav-
ni navodéi sektoru (Duxford
Sector Radar Controller)
W/CdrA. B. Woodhall (1897-
1968), Hesstv vrstevnik a
pritel. Protoze britska
verejnost tehdy jesté prilis
nevedela o ceskych a
polskych letcich, bojujicich

v RAF, obcas se sestieleny
pilot snes| na padaku do
nepiilis pratelského prostredi.
.Woodhall byl vzdy pripraven
skocit do auta, prislo-li
hilaseni, ze chytili pilota v
anglické uniformé nemluvi-
ciho anglicky a rychle jej
vysvobodil z praseciho
chlivku, nebo ktilny, kde byl
Zzavieny,“vzpomina jeden z
prislusnikt 310. peruti.
~Samoziejmé mistnim horiv-
clim slusné vynadal, ikdyz si
treba mysleli, ze dostanou za
chyceni ,Spiona“ medaili, a
hned pilota odvezl do Duxtfor|
du. Typicke je, ze mel v auté
cigarety a zapalovac, ac sam
kouril pouze dymku, ale to
vite, anglicky gentleman.”

U 310. peruti v dobé jejiho
vycviku. Zleva ¢s. velitel
peruti S/Ldr A. Hess,
ministr zahranic¢nich vécf
Jan Masaryk, velitel
zakladny W/Cdr A. B.
Woodhall, velitel letky F/Lt
J. Maly a britsky velitel
peruti S/Ldr G. D. M.
Blackwood.

Duxford, 22. 7. 1940. Mjr.
Hess (zcela vpravo)
doprovazi velitele 12.
skupiny Fighter
Command, A/V/M Leigh
Malloryho, jenz prijel
proverit pokroky nove
jednotky v jejim vycviku.

lem — stravil den v Broadcasting
House. Tady jsme nahrdli sérii povelil,
nejprve v anglictineé ndsledkované s
ceskym prekladem, jaké mohli
pFedpokladat od sektorového
ndvodciho (Sector Controller) — od
,,Scramble” (start) az po , Pancake"
(pristani) se vSemi myslitelnymi povely
mezi tim. BBC ndam velice rychle
poslala nékolik desek s témito zdznamy
a ve velice kratké dobé Cesi dokdzali
porozumét témto anglickym poveliim
sami.

Cesi (a byla to pohlednd particka)
si velice rychle nasli pritelkyné mezi
prislusnicemi WAAF. Nejzabavnéjsi na
tom bylo, ze hned podle prizvuku bylo
Jjasné, kterd WAAFka kterého Cecha
ucila. Nékteri proto mluvili se
skotskym, dal$i s yorkshirskym, jini s
londynskym (Cockney) prizvukem.
Jako divdci jsme si pri tom uzili spoustu
zabavy. “*

Zavér pieskoleni 310. peruti

piedstavovaly ostré stfelby z Hurricantl
v Sutton Bridge 12. srpna 1940. Téhoz
dne pfiletél do Duxfordu velitel
nadfizené 12. skupiny Fighter
Command, A/V/M Trafford Leigh-
Mallory, aby posoudil stupen jeji
vycvi¢enosti. ,Hlasil jsem mu, Ze
hlavni nesndz vidim v tom, ze my piloti
neumime dokonale anglicky,
vzpomina Hess. ,To Ze nam vadi
v radiofonickém spojeni. Lehké iikoly

PrestoZe za Bitvy o Britanii S/Ldr Hess bojoval v ¢ele 310. peruti, vyzbrojené Hurricany, je
malo znamo, Ze byl viibec prvnim &s. pilotem, ktery Iétal na Spitfiru. Prvni seznamovaci let, a
to na stroji Spitfire Mk.IB R6776 (QV-H), podnikl jiz 2. 8. 1940. Stroj vyzbrojeny dvéma
kanony Hispano raze 20 mm patfil do stavu sousedni 19. peruti, které byla stejné jako
Tristadesitka dislokovana v Duxfordu.

pFi pripadném hromadném nepratel-
ském leteckém vitoku nebo pri ochrané
konvojit vSak zvladneme ihned. Mél
jsem dojem, ze podmarsdlek byl
spokojen. Pii rozhovoru priletéla
v krdsné seviené formaci B-letka nasi
peruté ze cvicné stielby a predvedla
dokonalé pristant. “ ¥

Leigh-Mallory byl podle vSeho
spokojen. O pét dni pozd&ji totiz
prohléasil 310. perut’ za operacni a
postavil ji do hotovosti. Jesté téhoz dne
ve 14.10 hodin startovalo Sest
Hurricant B-letky na prvni operacni
let, jehoZ ukolem byla ochrana letiste.
S nepfitelem se vSak nestetly a po 45
minutich letu se vratily v poradku na
zékladnu.”

Do prvniho ostrého boje se dostala
26. srpna 1940. Za fizenim jednoho
z tuctu Hurrican® se ho zucastnil i
S/Ldr Hess (pilotoval stroj P3143
s kédy NN-D). Kolem 15.35 v okoli
Harlow zatto¢ili na formaci bombar-

dovacich Dorniertt Do 17 od IIL/KG 2
Holzhammer, jejichz cilem bylo letisté
Hornchurch. V boji s bombardovacim
svazem a jeho stihacim doprovodem
310. perut sestfelila své prvni tfi
nepratele. Soucasné ale ztratila tfi
vlastni stroje, z nichz dva byly
odepsany, a tfeti nouzové pfistal. Dva
piloti, P/O Véclav Bergman a Sgt
Eduard Prchal utrpéli lehka zranéni,
takZe se po nékolika dnech vratili




k jednotce.” Podstatné bylo, Ze nikdo
z vlastnich nepfisel o Zivot a ze britsky
velitel 310. peruti, S/Ldr Blackwood
byl spokojen: ,,...Tehdy jsem poznal,
jak dovedou ceskoslovensti letci
bojovat. Nebylo treba rozkazii radiem,
vrhli se na Némce bez rozpakit. Neberu-
li v ivahu, ze jsem byl v tomto boji sam
sestrrelen, byl jsem s vysledkem prvniho
utkéni vrcholné spokojen. “*

Dva sestrely
v jedné akci

V prvnim boji si sice Hess zadné
vitézstvi nepfipsal, ale vrchovaté si to
vynahradil v tom druhém. Doslo
k nému 31. srpna. V tvrdém utkani nad
ustim Temze sestfelil dokonce dva
soupefe najednou, stihaci
Messerschmitt Bf 109 a bombardovaci
Dornier Do 17. A pro historii budiz
zaznamenano, ze to bylo vibec prvni
dvojnéasobné vitézstvi ceskoslovenské-
ho letce v barvach RAF. A chce se
dodat, Ze na dvaactyficetiletého pilota
to byl opravdu nevsedni vykon.

Perut kolem 13.25 napadla svaz
bombardovacich Do 17 od II/KG 3
Blitz. Pti prvnim ttoku na Dorniery si
jeho Hurricana R4085 (NN-A) vzal na
muSku jeden ze stihacich
Messerschmitti Bf 109E. Hess ostfe

uhnul vpravo a nahoru. Nepfitel
s prebytkem rychlosti ho predlétl a
Hess jednal bleskurychle. Po jeho
davce z neptitele vysel kouf a odletély
né&jaké kusy konstrukce. Pak zmizel po
kiidle v hloubce a jeho spirdlu
doprovazel Serny dym z jeho hoficiho
motoru.

Po odpoutani se Hess stocil za
mezitim jiz rozvracenou bombardovaci
skupinou. Na musku si vzal Do 17Z-2
(WNr. 3264, 5K+KM) od 4./KG 3,
ktery se opozdil a zdrzel se vlevo za
ostatnimi druhy. Nékolika davkami
nejprve umlcel stielce a pak prosttileny
letoun dotladil az k zemi, kde koufici
protivnik tvrdé dosedl ,,na bficho” na
pozemku farmy Eastwick v Burnham-
on-Crouch na pravém biehu TemZe.
Pokud se tykd osadky sestielen¢ho
stroje, byla celd zajata. Zatimco
Oberleutnant H. Gahrtz a Gefieiter E.
Neumann vyvazli bez 0jmy,
Oberfeldwebel A. Bulach byl ranén a
sttelec Unteroffizier E. A. Bock zemiel
tfi dny po sestielu na nasledky tézkého
zranéni, kterou mu zpusobila Hessova
davka.”

,,... Némec uz zacal kourit a dosedl
prudce bez podvozku na zem. Kolem
ného se zvedlo mracno prachu, letoun
se zlomil doprava a havaroval v poli na
pravém brehu Temze. Délam prudky
souvrat a sméruji primo na letoun. Dva
muzi z posadky chvatné vylézaji

Navsteva exiloveho
prezidenta Dr. Edvarda
Benese v Duxfordu 6. 8.
1940. V kabiné Hurricanu
Mk.I P/O F. Kordula, za
prezidentem S/Ldr Hess
jiz v uniformé RAF

Duxford, 6. 8. 1940. Zleva
S/Ldr Hess, W/Cdr
Woodhall, Dr. Benes a
G/Cpt Beaumont.

O navsteve exiloveho
prezidenta referovala fada
listl, zde Daily Sketch z 8.
8.1940.

Tristadesitka v dobach své
nejvetsi slavy. Stojici zleval
P/O S. Janouch, Sgt. J.
Vopalecky, Sgt R. Plda,
Sgt K. Seda, Sgt B. Fiirst
a Sgt R. Zima, sedici na
zemi P/O V. Goth (t), F/Lt
J. M. Maly (1), F/Lt G. L.
Sinclair, F/O J. E. Boulton
(1), P/O S. Zimprich (1),
F/Lt J. J. Jefferies (), Sgt
J. Kaucky, F/Lt F. Rypl,
P/O E. Fechtner (T) a P/O

jednotky, Hurricane Mk.I
P3143 (NN-D), na némz
letal i Hess. Duxford,
pocatek zari 1940.

Osm kulomett Colt-
Browning raze 7,7 mm
(0.303 palce) — po ctyrech
v kazdé poloviné kridla -
neslo zasobu celkem 2400,
nabojl. Na snimku
mechanik AC2 Moric
Novak a zbrojit AC2
Zdenék Lichtner prohlizeji
Browningy stroje
Hurricanu Mk.| P3143
(NN-D). | jejich zasluhou
se tento stroj stal

310. peruté. Za pozornost
stoji symboly ctyr
dosazenych vitézstvi pod
kabinou.

PART BT THERSDAT, AVOSNT € 1000 Pepe T

Benes Meets His Fllers

z vraku... na zemi leZi dva dalsi, snad
mrtvi, snad ranéni.

Blizim se k nim stremhlav a v krizku
cilice pozoruji zmatené pocinani a
bezradnost nad troskami zrazené

nepremozitelnosti — bezradnost nad
pordzkou, jejiz moznost jim jejich
velikasstvi nedovolilo pripustit. Hledim
na jejich zoufalé pokusy o uték, a
najednou vidim jen nahou malost
zbabélcii, kteri si hrali na nadlidi a
dnes se nardz zritili z trinu svych
zlocineckych snii. Divam se primo do
je]zch tvdri cilicem namirenych zbrant,
primo do jejich slimacich oci, které
teprve tady, kde nemaji za sebou oporu
zeleznych zbrani, vdechujicich silu
L, VyS$Si rase”, vylezly konecné na svétlo
v pravé podobe, kdyz jejich ulita se
rozbila o cisi zbran. V tom pohledu uz
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nebylo nic z té némecké pychy a
sildctvi... jen zvedli ruce — a ja nebyl
schopen stisknout spoust.... ™

Hessova posledni slova nebyla
pronesena samoucelné. Pivodné byl
totiZz naprosto odhodlan vyporadat se s
kazdym sestfelenym Némcem a
nedoptat mu zivot v zajeti. Mél k tomu
totiz osobni divody. Nedlouho predtim
se totiz k nému —kdovi odkud — dostala
zprava o tom, ze jeho manzelka a dité
zahynuly v nacistickém koncentraénim
tabofe. Alespoil nas o tom zpravuje
jeho pritel, W/Cdr Woodhall:

, Cesi byli skveli muzi a vétSina
z nich po svém titéku z Ceskoslovenska
po némecké invazi prezila spoustu
stradani. Pri jedné z pozdejSich
prilezitosti dostal Sasa Hess zpravu
o tom, Ze jeho Zena a dcera byly
odvleceny do koncentracniho tabora,
kde zemrely.
Mohl

jen
doufat, zZe
zemrely rychle, ale
prisahal, zZe pro Zdadného Neéemce
nebude mit slitovani a Ze nikdy nebude
bratzajatce.

PFi jedné z prvnich prileZitosti, kdy
§li Cesi do akce, nékdy zacdatkem Bitvy
0 Britanii, predvedli excelentnt
predstaveni. Setkal jsem se s nimi hned
po jejich navratu na letiste a prave od
Sasi Hesse jsem vyslechl tenhle pribéh:
Nékde nad Eppingskym lesem vyridil
Jeden Dornier. Kdyz ten, s obéma
motory zastavenymi, pak nouzové
pristal bez podvozku na poli, Sasa Sel
za nim, aby se wjistil, ze nikdo z nich

y
Duxford, 31. 8. 1940.
S/Ldr Hess po navratu z
akce, v niz sestrelil dva
nepratelske letouny. Ve
tvari je jesté patrné
rozrusen{ z
absolvovaného boje. Ve
svych 42 |etech byl jednim
Z nejstarSich operaénich
stihacu RAF v Bitvé o
Britanii. Vpravo F/Lt Maly.

Duxford, 31. 8. 1940.
S/Ldr Hess lici své dojmy
z pravé absolvovaného
Uspésného boje. Za nim
jeho Hurricanem Mk.|
R4085 (NN-A), z néhoz
bude muset 15. 9. 1940
sam skakat padakem.

Hesstv Hurricane Mk.|
R4085 (NN-A).

neziistane nazivu. Uvidel tri Némce
potdcejici se z vraku. Jakmile zjistili, Ze
na né SaSa nalétava, zvedli ruce.
Chcete-li citovat jeho viastni slova:
,Zavdhal jsem a pak uz bylo prili§
pozdé. Proletim kolem zjistit, jestli jsem
Jjezabil a oni na mé mavaji nécim bilym.
Prosté jsem je nedokazal postrilet.
(znechucené) ,, Myslim, Ze by to nemélo
smysl, asi se uz ze mé stal az prilis

SvUj prvni boj nad Britanii prodélal 26. 8. 1940 S/Ldr Hess za fizenim Hurricanu Mk.| P3143
(NN-D). Ze tii bojovych vzlet(, které toho dne podnikl, dvakrat Fidil tento stroj. Symboly

1892, bydlisté Praha III, Drazického
ném. 12).*° Prestoze manZelka Anna
byla jesté v prosinci 1942 ze Svatobotic
propusténa, véc mela pro Hesse jednu
velice nepifijemnou dohru — jejich
manzelstvi, uzaviené 2. kvétna 1928,
bylo rozhodnutim Krajského soudu
civilniho v Praze ze dne 22. fijna 1942
rozloudeno.”

vitézstvi se pod kabinou objevily aZ v nasledujicich dnech a tydnech. Nejuspésnéjsi stroj
310. peruti bude nakonec odepsan po smrtelné havarii Sgt J. Chalupy dne 16. 10. 1940.

zatraceny Brit.“
British*).”

My na tomto misté jen opravme a
doplime to, co se Hessovi tehdy asi
doneslo. V prvni fadé se Woodhall po
letech trochu zmylil, protoze ,,Sasa‘“
nemél dceru, ale syna, ktery se
jmenoval po tatovi. V zadném
koncentraénim tabore nastésti nebyl a
ani nepfisel o zivot. OvSem nacistické
perzekuci jeho rodinni prislusnici
neu$li. Po atentdtu na Reinharda
Heydricha totiz byla z rozkazu K.-H.
Franka 17. zafi 1942 spusténa tzv.
Aktion E (Emigranten). Byla namifena
proti rodinnym piislusnikim téch,
o nichz bylo nacistické okupacni moci
znamo, ze slouzi v ¢s. zahrani¢ni
armade. Byli odvleceni do internacniho
tabora ve Svatoboficich u Kyjova.
Z jeho rodiny tam byli drzeni jednak
jeho manzelka Anna Hessova, rozena
Paroubkova (* 9. 11. 1907, bydlisté
Praha III, Prokopska 6) a jeho starsi
bratr, tfednik Ing. Ivan Hess (* 19. 7.

(,too bloody

Sestrelen!

Patnactého zafi 1940 je oznaovano
za kulmina¢ni den Bitvy o Britanii.
V prubéhu celodennich utokt
Luftwaffe se stihacim RAF podatilo
rozvratit dvé silné formace, mifici
k Londynu. Také T7istadesitka se toho
dne s neptateli utkala dvakrat. Zasadila
jim tvrdé rany a sama ztratila jen dva
stroje, pficemz oba sestieleni piloti se
zachranili na padacich. Shodou
okolnosti k tomu doslo pifi druhém,
odpolednim boji. Byl to Hurricane
Mk.I R4085 (NN-A) S/Ldr Hesse a
R4087 (NN-X), ktery pilotoval jiny
vynikajici pilot, Sgt Josef Hubacek.

Po urychleném doplnéni paliva a
steliva, spotiebovaném v predchozim
boji startovala jednotka z Duxfordu ve
14.12 spole¢né s celym Baderovym
Duxfordskym kiidlem (19., 242., 302.
310. a 611. perut). O tficet minut
pozdéji spatfili pfed sebou dalsi silny
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bombardovaci svaz He 111 a Do 17.
Méli véak ménég $tésti, nez dopoledne.
Jeste diive nez viak mohlo Baderovo
kiidlo udglat rozchod, zattogily na n&j
shora od slunce stihaci,, stodevitky “.
Kolem Hessova Hurricanu se jich
mihlo hned nékolik najednou. Jednu
7z nich stadil sice poskodit, ale vzap&ti
ho zaséhla jin, a to pfimo kanénem do
motoru. Podle vyzkuml britskych
historik ji s nejvétsi pravdépodobnosti
pilotoval Oblz. Walter Horten. Budouci
spolutviirce futuristicky vyhlizejiciho
proudového samokiidla Ho 229 tehdy
letél jako ¢islo samotného

Geschwaderkommodora JG 26,
proslulého Maj. Adolfa Gallanda (ten
podle vieho sestfelil Hubacka).
V okamziku, kdy Hess unikal dalsi
sérii, zacal mu stroj hofet. JeSté se
dokézal vyhnout husté osidlené oblasti
a z malé vysky seskoCil padakem.
Dopadl nezranén kilometr jizné od
kostela v Billericay (asi 10 km jizn€ od
Chelmsfordu v hrabstvi Essex). Mé&kka
oranice nastésti jeho dopad zmirnila.
Kdyz se trochu vzpamatoval,
koukal Hess pfimo do usti hlavné
lovecké pusky. Mistni domorodci,
nasazeni proti nepratelskym parasutis-
tim, brali svdj kol smrtelné vazn€.
Povazovali ho za Némce. Ostatné,
uniformu na sob& nemél, jen kosili. A
jeho identitu neslo odvodit ani od
Hurricanu, dohofivajiciho asi 150
metri od ng&j, nebot’ z n&j zbyla jen
hromadka popela, ktera stravila i
britskou kokardu na trupu. Nastésti
brzy piijeli britdti vojaci, kteif ho
,,osvobodili.™ Jesté pred odjezdem na
leti$té se naposledy podival na trosky

svého letounu: ,,... Jeho posledni
zbytky shotely a uz jen doutnaly. Okolo
stdlo hejno divakii a nékteri ke mné
pribéhli a zubili se na mne: , Divali
Jjsme se na vas manévr a pékné vam
dékujeme, Ze jste tu masinu neshodil na
naSe chalupy. Sledovali jsme vds po
celou dobu, jak jste padal, a prece jste
to horict hnizdo nakonec dostal z mésta
ven! Well done! "

Pi svém sestieleni Hess neutrpél
74dné vazngjsi zranéni, byl jen trochu
potluceny a poskrabany Faktem
Ziistava, ze k 1étani se sice vratil, ale j ]1z
nepodnikl zadny bojovy let — jist€ i

kvali véku.

My na tomto misté jen dodejme, Ze
ve vrcholici Bitvé o Britanii se 310. &s.
stthaci perut’ —1i diky nému - zatadila po
bok ostatnim spojeneckym jednotkdm
pfinejmensim velice distojné. Az do

Tim, kdo 15. 9. 1940 Sasu
Hesse sestielil, byl nejspi-
Se prislusnik Gallandova
Stabschwarmu, Oblt.
Walter Horten (1913-
1998). (via B. Barbas)

Bratfi Hortenové prosiuli
jako tvurei futuristickeho,
proudovymi motory
pohanéného samokiidla
Horten Ho 229. Vlevo
Reimar (1915-1995). Na
druhém snimku Walter u
Ho 229.

Jeden z méné znamych
snimkd Hurricanu Mk.| z
vyzbroje 310. &s. stihaci
peruti na letisti Duxford v zafi
1940. Jde o stroj V6643 s
trupovymi kody NN-Y. V boji
nad ustim Temze v okolf
Southendu 7. 9. 1940 na
ném P/O Vilém Goth sestrelil
dva Messerschmitty Bf 110,
ale po zasahu zadnim

stfelcem musel sam nouzove

piistat ,na bricho". (via T.
Dolezal)

S/Ldr Blackwood, G/Cpt
Beaumont a S/Ldr Hess.

konce fijna 1940 provedla 938
operaénich vzleti, pii nichz nalétala

Bratfi ve zbrani. S
legendarnim beznohym

velitelem 242. peruti, S/Ld
Douglasem R. S. Baderem

(1910-1982), ktery za
Bitvy o Britanii ved|

Duxford Wing. (Doug.
Banks via R. Palicka)

971 operaénich hodin. Za totéz obdobi
ji bylo pfiznéno sestfeleni 40 a 1/2

nepiatelskych letound, pravd€podobné
sestteleni 11 a poskozeni 6. V priibéhu
t&chto akei bylo 15 jejich Hurricantl
zni¢eno a 10 poskozeno piicemz 3
piloti zahynuli a 7 utrpélo zranéni.”

 Ucast ceskoslovenskych letcii v boji o
Anglii... bude jednou pro Anglii i pro
ndas nejcennéjsi chloubou, kterou
budeme sebevédomé nosit v paméti a
na kterou miizeme byt stile a pravem
hrdi, “”" napise sim Hess pozdé&ji.

Britskd mista Hessovy zasluhy a
bojové V)’/sledky ocenila vysoce.

310. peruti, P/O Emilem Fechtnerem se
S/Ldr Hess stal 27. f{jna 1940 jednim
z prvnich dvou &s. recipientt prestizni-
ho Zasluzného leteckého kiize
(Distinguished Flying Cross, DFC). V
citaci k jeho udéleni se pravilo, Ze ,, ...
projevil vynikajici odhodldni @
chrabrost a dal skvély priklad své
peruti. Od chvile, kdy se perut stala
operacni, znicil dva nepratelske
letouny a téice poSkodil tietl.
V poslednim utkdni se jeho letoun
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v ; Duxford, 29. 10. 1940.
yziial, ale on, aby se vyhnul obydlené S e

oblasti, neopustil letoun, az kdyz klesl — [SSeyerEEVIE
do vySe 400 stop, kterd sotva stacila k (IS EuIRNWEIEN
tomu, aby sejeho paddkoteviel... letectvi Siru Archibaldu

1 . Sinclairovi (1890-1970)
Udéleni DFC mu navrhl velitel piloty 310. peruti. Zleva

nadiizené 12. skupiny A/V/M Trafford  [eRMEE NN

Leigh Mallory 24. f{jna a schvalil |[EEiCluEURION=TIEY

velitel Fighter Command A/C/M Hugh ﬁlo V¥ Qi FOIR:
. G . olecek.

Dowding o dva dny pozdéji. Vlastni

Duxford, 16. 1. 1941.
Britsky panovnik Jiii VI.
pravé Hesse dekoruje
Zasluznym leteckym
kiizem (DFC).

S/Ldr Hess spolecné s
F/Lt Jefferiesem-
Latimerem po spole¢né
dekoraci DFC

~

ritan Ko o, urmana:

< (1n 1)

S Aettng Squadron Lendec, ocrtotad museri s -
Comand or Orovpt o, 12 Orowp. Vet O Gqudien,

" e e s o 50 e 1 o ek Navrh a doporuéenti k
. e b, & andadioc e i g e 3 vyznamenan( S/Ldr Hesse
0o« Fine s o vha sheie Sqieen. Ko ban entcored e owey -7 e
BI5GB Bl CFC. (NA Kew)
eperaional.  In th sk angrgsent M alrers vis oot on Fiew, s0d
Aswpite of Whls he remained in s alreraft watil {t was olear of the
Populated ares, sl only baled out at A00 fest, his parachute epening ,"_
enly Just in tiee to save Mm. - N -

Alhough sensideradly older, (wver 40), thes the moemal

o
£1ghtec phlot, Squetron Leader FESS has always taken his place Shenever

@ erporvuntty has somared te epacate, wnd T have 1o heaiteblom tn

Sirongly reosmmenting hix for tha Disiingsiabed Tlyiog Crose.

it tate Wiat recomeniation i reccmsented j-  STDCUTHED FLIDG QOGS

Duxford, 16. 1. 1941. V.
rozhovoru s britskym
kralem Jifim VI. (1895-
1952).
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" Shabe sppetntnent bk or hev smplored: -

dekorace vsak probéhla az pozdgji.
DFC mu 16. ledna 1941 na uniformu
0sobné piipnul sém britsky kral Jiti VL.
PIi své navitéve na zakladné Duxford,
kde osobng dekoroval pétadvacet
nejzaslouzilejsich stihadt za heroickou
obranu britského nebe v Bitvé
0 Britanii.

Vojenskym
diplomatem

S ohledem na jeho vék bylo ziejmé,
ze v cele 310. peruti jiz dlouho
nezustane. Svému nastupci, bezmala
o deset let mladSimu S/Ldr Frantisku
Weberovi, ptedal jeji veleni 28. tinora
1941. Cekala ho kancelér.

Dnem 1. biezna 1941 byl povySen
na podplukovnika letectva a stal se
styénym duastojnikem u velitelstvi
Fighter Command v Bentley Priory
u Stanmoru.” K této funkci mu Britové
propujcili hodnost Wing Commander
(podplukovnik) a pozd&ji Group
Captain (plukovnik). V tomto zafazeni
byl v ramci svych kompetenci
administrativné zodpovédny za
vSechny tfi €s. peruti i jednotlivce
slouzici u britskych peruti v plisobnosti
tohoto velitelstvi. Tuto funkci konal ptil
roku. Rysovalo se totiz pfed nim
ponekud jiné zafazeni, navic az za
oceanem. Zbyvajici valecné roky mél
totiz stravit v ¢&s. diplomatickych
sluzbach na americkém kontinenté.
Jako znamy a slavny letec zde mel
reprezentovat svou zemi a také
spoluptisobit pti naboru krajant do fad
¢s. letectvav RAF.

Z tohoto divodu byl na zadost ¢s.
mist k 1. lednu 1942 propustén ze
svazku RAF VR. Britskou uniformu
opét zamenil na ceskoslovenskou a
vydal se za ocean. Byl totiz ustanoven
Cs. leteckym ata$é ve Washingtonu, kde
byl tehdy vyslancem Vladimir S.
Hurban (1883-1949), znamy diplomat
jesté zdob prvniho odboje.

Vedle svych diplomatickych
povinnosti a naboru dobrovolniku k ¢s.
letectvu se pplk. Hess v USA vénoval
také propagacni ¢innosti. V roce 1943
dokonce v New Yorku vydal své
valecné paméti, které nesly nazev Byli

Jsme v bitvé o Anglii.” Bylo to prvni
takto publikované pisemné svédectvi
ceskoslovenského tucastnika této
kli¢ové bitvy. Kniha se setkala se
znaénym ohlasem nejen za valky, ale i
po ni, nebot’ vysla v Praze jesté v roce
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1947.% Poté ovem na dlouhd desetileti
musela z vefejnych knihoven
v Ceskoslovensku zmizet. Nékolika
dalgich vydani se pak dockala jeSté
v polistopadovém obdobi, jiz po
Hessove smrti.

Hned po svém vydani vzbudila
kniha zaslouZenou pozornost. Nejen
pro svou tématiku, ale i pro své literarni
kvality. Pro kazdého, kdo Hesse dobfe
znal, to bylo ponkud piekvapujict
zjisténi. ,,Sasu“ totiz znali jako dobrého
vojéka a vyborného pilota, ale literata
by v ném hledal maélokdo. Celé
tajemstvi odhalila az o padesat rokl
pozd&ji (a deset roki po
Hessové smrti) osoba, kterd
v USA pracovala v jeho
bezprostiedni blizkosti. JUDr.
Bozena Hauserovd, tehdejsi
asistentka tiskového atagé na Cs.
vyslanectvi ve Washingtonu,
o tom vydala své svédectvi az
vroce 1991:

., Hess byl vojak-letec,
hrdina.. Z cista jasna
prohlasil, Ze musi podat
svédectvi o ucasti Ceskosloven-
skych letcii v Bitvé o Anglii a
hned dodal: ,, Zuzko, Vy mé to
napiSete.” Byla jsem tim
imperativem ponékud

b e

zaskocena, ale zdroven velmi
polichocena. A tak jsem zacala nékdy
v lednu 1943 psdt o nécem, o cem jsem
neméla ani ponéti.

Hess byl naramné strucny. Z kazdé
Jjeho véty jsem musela napsat paragraf,
nékdy i celou stranku. Vénovalajsem se
tomu na vyslanectvi, po iirednich
hodindch, a pdarkrat mi pan vyslanec
vyéinil, Ze mu palim jeho elektriku.
Kolikrdt jsem prepisovala, kolikrat
jsem nad tim brecela, kdyz jsem se
rozepsala o zabitém letci z Ostravy,
kolikrat mné Hess vynadal, kdyz moje
predstava o vzduSnych bojich

astrelovani palubnich
brani Hurricanu Mk.IIA
2770 (NN-J) od 310.

beruti v Duxfordu na jare

941.

Prvni vydani knihy Byli
jsme v bitvé o Anglii. VySlo
v USA v roce 1943.

Duxford, jaro 1941. U
Tristadesitky, ale tentokrate
jen na navsteve, jiz ve funkci
¢s. stycného dustojnika u
Fighter Command. Zprava
S/Ldr Jaroslav Maly (jiz jako
pracovnik Inspektoratu ¢s.
letectva), A/V/M Karel
Janousek (Inspektor ¢s.
letectva), W/Cdr Hess a
jeho nastupce ve funkci
velitele 310. peruti S/Ldr
Frantiek Weber. Janousek
prave pronasi rec k britskym
dustojnikim, kteri se
nejvétsi mérou zaslouzili o
to, aby 310. perut byla co
nejdrive operacni jednotkou.|
Prvni zprava W/Cdr
Woodhall.

Zasadni podil na literami
trovni knihy méla JUDr.
Barbara Lee Podoski (* 22. 4.
1914, Bmo, 1 16. 8. 2009,
Washington, USA), ktera se
narodila jako Bozena
Hauserova. V letech 1933-
1937 vystudovala Pravnickou
fakultu Masarykovy university
v Bmé (kde 11. 11. 1937
ziskala itul JUDr.) a nastoupila|
jako koncipientka v pravnicke
kanceléfi JUDr. Prazaka v
Bmeé. Pouhy den po nacisticke
okupaci se ve Zliné provdala
za svého prvniho manzela
Charlese Lauwerse, ktery byl
Ameri¢anem belgického
plivodu. Vzapéti odjeli do
Konga, kde méli rozvijet
zajmy firmy Bata. Manzel
pozdéji odjel do USA, ona Zila
v Kapském Mésté, pak odjela
za nim. V USA plsobila jako
administrativni pracovnice na
Cs. velvyslanectvi ve
Washingtonu Dne 1. 6. 1943
ziskala obcanstvi USA, téhoz
dne se piihlasila do americke
amady a tehdy take pro
administrativni potize zménila
jméno na Barbara Lauwer-
sova. Pro své bohaté jazykovel
znalosti pak plisobila v Evropé
ve sluzbach Uradu strategic-
kych sluzeb (OSS). Po valce
se do CSR vrétilajen na
kratko. Jesté pred Unorovymi
udalostmi 1948 se vratila do
USA, kde pak pracovala v
Hlasu Ameriky a v Kongre-
soveé knihovné ve Washing-
tonu, kde se seznamila se
svym druhym manzelem. Po
roce 1968 pomahala cesko-
slovenskym emigrantim, ve
Vidni pracovala pro exulanty z
celé vychodni Evropy
(American Fund for Czecho-
slovak Refugees, predtim
Tolstoy Foundation).

Pplk.let. Alexander Hess
(prvni zleva) jako Cs.
letecky atasé v USA v
kvétnu 1943 doprovazel
prezidenta Edvarda
Benese pri jeho navstévé
USA. Spolecna fotografie
pochazi z Chicaga, z
jednoho z vyrobnich
zavodu, kde se
produkovaly étyfmotorové
bombardovaci Liberatory.

neodpovidala skutecnosti.

Ale stranek pribyvalo a s prichodem
Jjara jsme uz méli dost materidlu na
knizku. Vymyslela jsem titul: Byli jsme
v bitvé o Anglii. Antonin Pelc, Zijict
tehdy v New Yorku, navrhl obalku,
pridal hrst kreseb, a Slo se do tisku.

BYLI JSME
V BITVE O ANGLII

Ceskoslovenstt stthadi v R A.F.

i
L

Hessova historie 310. ceskoslovenské
stihact peruté RAF vysla v New Yorku
v kvétnu 1943. Dockala se i druhého
vyddni, po vdlce v osvobozeném
Ceskoslovensku. Treti vydani vyslo
neddvnov Praze.“*

Podezfeni ze spoluautorstvi
zenského elementu brzy na to vyjadfil i
ministr zahrani¢nich véci: ,, Knizka
byla prijata vic nez viidné. Krajansky
tisk ji pochvalil, ¢tenari ji ocenili. Pri
Jjedné z castych navstév ve Washingtonu
poklepal Jan Masaryk Hesse po pleci a
Fekl: , Sdso, dobie se to cte. Ale
pFiznejte se, ktera kurva Vam to
psala?*“ Ze pry je na té knizce jasné
vidét zenskou ruku, chlap by tak nikdy
nepsal. A tak se mi —vedle ctyrradkové-
ho podékovdni na predposledni strance
knizky — dostalo nezaslouzené pocty:
od milovaného pana ministra, ktery nas
viechny Fadil do kategorie K"

Ve své diplomatické funkci Hess
také dohlizel na vycvik €s. letcl u
opera¢n& vycvikové jednotky 111.
OTU v Nassau na Bahamskych
ostrovech. Mél i fadu jinych povinnos-




t1. V kvétnu 1943 doprovazel preziden-
ta Benese piijeho navstévé USA. O dva
mésice pozd&ji pak generala

Janouska, jenz
tehdy podnikl inspekéni
cestu po leteckych Skolach v Severni
Americe, kde prochézeli vycvikem C€s.
letci. V nésledujicim roce pak s nim
také spoluzastupoval Ceskoslovensko
pii zakladani Prozatimni mezindrodni

organizace civilniho letectvi, PICAO
(Provisional International Civil
Aviation Organisation). Tato dilezita
mezindrodni konference (za ucasti
1000 delegati z 52 zemi svéta)
probéhla od 1. listopadu do 5. prosince
1944 v chicagském hotelu Stevens
(pozdgji Chicago Hilton). Doslo na ni
také k formulaci Smlouvy o leteckém
tranzitu, TASTA (International Air
Services Transit Agreement) a Smlouvy
o mezinarodni letecké dopravé, IATA
(International Air Transport
Agreement). Podle zde dohodnutych
ustanoveni Dohody o mezinarodnim
civilnim letectvi, méla nova organizace
ICAO (International Civil Aviation
Organisation) vstoupit v ¢innost 30 dni
po oznameni, Ze polovina signatait,
tj. 26 statd, ratifikovalo dohodu.”

Svou funkci v USA Hess vykonaval
az do zati 1945, pticemz 7. bfezna 1945
byl povySen na plukovnika letectva.
Poté, konkrétné od 21. zaii 1945 do 15.
tnora 1946 konal funkci ¢s. leteckého
ata$é v kanadské Ottaw¢ (kterou dosud
vykonéval pplk. Jan Ambrus).”

A

Ze slavnostniho kitu lodi
S.S. Thomas G. Masaryk
(11 000 tun) na Terminal
Island v Los Angeles
(Kalifornie) 12. 7. 1943.
Zleva ¢&s. vojensky atasé v
USA plk. Oldfich Spaniel,
vyslanec Vladimir |. Hurban,
A/NVIM Karel Janousek, Olga
Hurbanova, pplk. Alexander
Hess a W/Cdr Alois Hlobil,
prednosta vycvikového
oddéleni ICL. Janousek s
Hlobilem pobyvali v éervenci
a srpnu toho roku na
severoamerickém
kontinenté v ramci inspekce
vycvikovych zarizeni, kde se
Skolili €s. letci.

Z titulu sveé funkce
navstévoval pplk. Hess
také vycvikovou zakladnu
111. OTU v Nassau na
Bahamskych ostrovech,
kde probihal operaéni
vycvik osadek pro 311. ¢&s.
bombardovaci perut. 22.
2. 1944 zde doprovazel
tehdejsiho guvernéra
Bahamskych ostrov,
vévodu z Windsoru (1894-
1972), ktery v roce 1936
panoval jako britsky kral
Edward VIII. Je zachycen
vlevo.

Letisté Windsor Field,
Bahamskeé ostrovy, 20. 2.
1944. Pplk. Hess
(uprostred) s osadkami
F/Lt R. Protivy a W/O L.
Koska. Sedmy zleva
asistent Cs. leteckého

pridélence v Kanadé,
S/Ldr J. Jaske. Za nimi
¢tyfmotorovy Liberator
GR.Mk.11I(B) FL968 (LF)
ze stavu 3. peruti 111.

Castéji usedal za fizeni tohoto Hurricanu Mk.| R4085 (NN-A). Ze &tyF bojovych vzletd, které
absolvoval 31. 8. 1940, ve tfech pfipadech fidil pravé tento stroj a sestfelil na ném dva
nepratelské stroje. Naposledy jej pilotoval v bitvé nad Londynem 15. 9. 1940. Po sestfelu

Z exilu domu a zase
zpatky

Do vlasti se vratil 23. bfezna 1946.
Jeho dosavadni uspésna valecna sluzba
mu vynesla celou fadu vyznamenani.
Blizu jeho uniformu postupné
ozdobily stuzky Ceskoslovenského
vale¢ného kiize 1939 (udé¢len 28. 10.
1940), Ceskoslovenské medaile Za
chrabrost (24. 7. 1946), Ceskosloven-
ské medaile Za zasluhy I. st. (26. 6.
1944), Cs. vojenské pamétni medaile se
Stitky Fa VB (7. 3. 1944), jiz zminéné-
ho britského DFC (27. 10. 1940),
kampanovych medaili The 1939-1945
Star with Battle of Britain Clasp,
Defence Medal a War Medal.

Po nékolikamésicnim pihsobeni
u studijni skupiny MNO byl 30.
listopadu 1946 urcen zatimnim
velitelem letectva 2. vojenské oblasti
(reorganizovaného 1. srpna 1947 na
velitelstvi II. leteckého sboru) se
sidlem v Ceskych Bud&jovicich.”
V této vysoké funkci mu podléhaly
letecké utvary a jednotky dislokované
v jihozapadnich a jihovychodnich
Cechach. Slo v prvni fadé o ceskobude-
jovickou 2. leteckou divizi (tvorily ji

LP 4 a LP 5, vzniklé z 312. peruti),
vyzbrojenou stihackami S-89 (Spitfire
LF.Mk.IXE), a o plzetiskou 6. leteckou
divizi (LP 24 a LP 25, oba vzniklé
pfedev§im z personalu 311. peruti),
ktera méla ve vyzbroji bombardovaci
letouny B-36 (Mosquito FB.Mk.VI) a
B-32 (Petljakov Pe-2). Kromé nich pak
do jeho podfizenosti patiila také
Letecka spojovaci $kola v Chrudimi,
Letecké vycvikové stiediska v Ceskych
Budgjovicich, Havlickové Brod¢ a
Chrudimi aj.

Plukovnik Hess byl typickym
aktivnim dastojnikem ¢&s. armady
predvaleéného stiihu, tedy apolitickym
odbornikem. Nepatfil k tém, kteti by
v povalecné realité podlehli nAmluvam
ze strany jakékoli politické strany.
V Zadné nebyl organizovan ani pied
vélkou, ani po jejim skondeni,” ale, jak
prozrazuje jeden z dokumentt
Okresniho akéniho vyboru (OAV)
v Ceskych Budg&jovicich, ,,svym
smySlenim inklinoval ke zrizeni
zdpadnich demokracii. ™

Nepiekvapi tedy, ze konec kariéry
u &s. vojenského letectva, k jehoz
véhlasu piispél jako malokdo jiny, pro
néj znamenaly unorové udalosti. Jiz27.
unora 1948 byl ,,pro sviij reakcni a
lidové demokratickému zrizeni
nepratelsky postoj“” odeslan na
dovolenou, tedy postaven mimo
sluzbu. Stal se tak jednim z prvnich 27
generalt a 813 duastojniku, kteti byli
odstranéni z armady v prvni z celkem
¢ty potnorovych vin propousténi,
které ¢s. armadu po personalni strance
zménily k nepoznini.”* Protoze —
dobovou terminologii — byl ,, bez
zaruky spolehlivosti, nepratelsky
lidové demokratickému ziizeni,“” tak
byl nasledné 1. cervna 1948 byl




formalné& odeslan do vysluzby.

Na vice jiz necekal a jesté v Cervnu
1948 se mu podafilo odejit ilegaln€ do
exilu. O tom, za jakych okolnosti
k tomu doslo, panuji dodnes urcité
nejasnosti. Je vSak ziejmé, Ze tak

neucinil pésky pies ,,zelenou hranici®,
jako vétsina jeho vale¢nych druhd, ale,
ze ,,uprchl za hranice CSR letadlem a
od té doby je nezvéstny, vSeobecné se
md za to, Ze uletél do Anglie,"” jak
nam prozrazuje pozdéjsi zaznam OAV
v Ceskych Budgjovicich, ktery ho mél
— z titulu jeho posledniho bydlisté
taktikajic,,v referaté®.

Pokud jde o letoun, na némzZ se
dostal za zeleznou oponu, je pravdépo-

dobné, Ze §lo o dvoumotorovy Douglas
C-47B Skytrain (Dakota) vyr. ¢. 43-
48406 s trupovymi kody D-18, ktery
patfil do stavu kbelského Leteckého
dopravniho pluku (LDP). V noci na
14. €ervna 1948 uleté] ze Kbel pfimo do

Anglie a s poslednimi zbytky paliva
piistal na leti§ti Manston na pobieZi
hrabstvi Kent.

Letoun, ktery bez pfedchozi
motorové zkousky odstartoval piimo
od jednoho ze kbelskych hangari,
pilotoval nékdejsi zapadni letec, Skpt.
let. Josef Bernat, byvaly pilot 311. &s.
bombardovaci peruti. Na palubé se
nachazelo dohromady 21 osob, z toho
sedmnéct muzd, dvé Zeny a dvé déti ve

Letisté Oakes Field,
Nassau, Bahamske
ostrovy, 22. 2. 1944. Pplk.
Hess s vévodou z
Winhdsoru pri prehlidce Cs.
letcli. Za nimi jeden ze
strojl, na némz tehdy Gs.
letci cvicili, dvoumotorovy
Mitchell Mk.ll FR371 (CF),
nalezejici do stavu 1.
peruti 111. OTU.

Hessovi byla podfizena
take 6. letecka divize, jejiz
LP 24 dostal do vyzbroje
dvoumotorova Mosquita
FB.Mk.VI (B-36),
zakoupena ve Velke
Britanii. Snimek porizeny
na letisti Plzen-Bory jej
zachytil (vlevo v pozadi)
spolecné s velitelem pluku
pplk. Viastimilem Veselym
a velitelem letectva
div.gen. Aloisem
Vicherkem.

Plk. Hess po navratu z
USA do vlasti. Pravé
hovofi na slavnostnim
zahajenl prvniho
povalecéného leteckého
dne uspofadaného
Vychodoceskym
aeroklubem v Pardubicich
13. 10. 1946. (via A.
Vicherek)

Stejné jako Spitfiry, tak i
Mosquita patfila k
ozdobam leteckych dnd,
jichz v tésné povaleéném
Ceskoslovensku prob&hlo
mnoho desitek rocné. Ten
vubec nejvétsi z nich
probéhl 7. 9. 1947 na
prazské Ruzyni. Pohotovy
fotograf zachytil dosedajici
celostiibrny velitelsky stroj
TE603 s kody KP-1.

Letecka vojenska
akademie v Hradci
Kraloveé. Plk. Hess (zcela
vlevo) doprovazi nacelnikal
Hlavniho stabu, div.gen.
Bohumila Bocka (v
popredi) a velitele letectva
div.gen. Aloise Vicherka
(druhy zleva).

véku 7 a 14 rokd, jak prozradil jeden
britsky list. Vice ovSem zastupcim
tisku mluvei skupiny sdélit odmitl.
Jejich Gplny jmenny seznam tehdy
z pochopitelnych diivodi zvefejnén
nebyl a zrekonstruovat se jej v uplnosti
nepodafilo ani ¢s. bezpecnostnim
organtim. Jisté je, ze mezi uprchliky
byli vedle Skpt. Bernata dalsi byvali

piislunici RAF: pplk. Hugo Hrbacek,
kpt. Zden€k Sichrovsky a jeho bratr
ppor. Oldfich Sichrovsky, kpt. Karel
Stastny, kpt. FrantiSek Sadil, npor.
FrantiSek Kudla a por. Vlastimil Prasek
(jenz jako letecky technik piedem
pfipravil v§e potiebné ke vzletu), tedy
nejméné osm.” Vedle nich se na palubé
prokazatelné do zahranici dostal mimo
jiné byvaly velitel Cs. samostatné
obrnéné brigady a velitel povalecné
Vysoké $koly valecné, div.gen. Alois
Liska, dale byvaly majitel prazské
Cerné riize a nékolik dalsich.” Je dosti
pravdépodobné, Ze mezi nimi byl i plk.
Hess. Urcité podezfeni mély v tomto
smyslu i &s. bezpecnostni organy,
nebot’ 16. Cervna 1948, tedy jen dva
dny po uletu, na n¢j Oblastni Gfadovna
StB v Ceskych Budgjovicich uginila

piisluiné trestni oznameni.” At jiz
Hess v této skupiné byl, nebo nikoli,
jisté je, ze nepochybné tak unikl
perzekuci, ktera postihla vétsinu jeho
byvalych valeénych druht, kteti se
rozhodli zistat ve vlasti, nebo se jim
uprchnout do zahrani¢i nepodafilo
veas.

Zatimco doma byl degradovan na
vojina v zéaloze (13. dubna 1950),
v zahrani¢i nalezl novy domov v USA,
odkud pochazela jeho druh4 manzelka.”
Angazoval se v exilovém hnuti a v roce
1949 se stal ¢lenem Rady svobodného
Ceskoslovenska (RSC), zastfesujici
organizace potinorového exilu.”




V usili o zajisténi existence se
v USA zpocatku protloukal jen téZce.
Brzy ale ziskal misto technického
poradce letecké spolecnosti Pan
American World Airways v New Yorku.
Nejprve na letisti LaGuardia a pak na
podstatné vét§im J. F. Kennedy Airport,
kde pusobil az do odchodu do penze
v roce 1965. Soucasné byl aktivné
¢inny v exilovém hnuti a az do svého
skonu udrzoval kontakt se svymi
vale¢nymi kolegy.”

Alexander Hess zemfel 10. srpna
1981 v Brooksvillu na Floridé ve véku
83 roklt. Zpravu o jeho skonu

pfipomnél nejen londynsky Daily
Telegraph, ale ifada dalSich britskych a
americkych denikd, které neopomnély
pfipomenout tlast ceskoslovenskych
letc v Bitvé o Britanii. Ve vlasti se
o0 ném pochopitelné zadné z oficidlnich
periodik ani nezminilo. Jeho télesné
ostatky spocinuly na ¢eskoslovenském
oddéleni hibitova v anglickém
Brookwoodu. Odpocivaji tam
v sousedstvi hrobt jeho spolubojovni-
ku od Tristadesitky, kteti padli jiz za
valky. Ve staré vlasti se mu dostalo
nalezitych poct az o deset roktl pozdéji.
Desatého zafi 1991 byl povySen na
generalmajora in memoriam.

V listopadu 1946 nasel
plk. Hess svij novy domov
v Ceskych Budéjovicich,
odkud velel letectvu 2.
vojenskeé oblasti (pozdé&jsi
II. letecky sbor). Podléhala
mu m.j. i 2. letecka divize,
k niz nalezel i LP 5. Do
jeho stavu nalezel i tento
Spitfire LF.MK.IXE (¢s.
oznaceni S-89). Stroj
SL631 (MP-7) poslouzil
19. 7. 1948 por. Milanovi
Horavovi k tletu do
americké zény, kde doslo
k této nehodé pri
nouzoveém pfistani.

Druhy exil. Jiz jako
zameéstnanec Pan
American World Airways
(vlevo) se v cervenci 1949
na newyorkském letisti
LaGuardia vita s
nékterymi veli¢inami ¢s.
pounorového exilu. Zleva
Mirko Sedlak (1913-1981),
dr. Jaroslav Stransky
(1884-1973), Vaclav Majer
(1904-1972), gen. Sergéj
Ingr (1894-1956) a dr.
Adolf Prochazka (1900-
1970) — vSichni Elenové

Rady svobodného
Ceskoslovenska.
(Kanadske listy)

Vyssi velitelé. Zleva z profilu v lodicce plk. Josef Snajdr, plk. Hess, div.gen. Alois Vicherek
(otocen zady), brig.gen. Karel Mares, brig.gen. Josef Hanus (Selem k objektivu). Za nimi
dvoumotorovy dopravni Douglas C-47A Skytrain (Dakota) s trupovymi kédy D-17 (puv. €. 42-
108910). Patfil do stavu kbelského LDP a slouzil predevsim k dopravé generality a vysokych
dustojnika.

P o
ALEXANDER HESSD..C.
~ PlukLet A
GROUP CAPTAIN
ROYAL AIR FORCE
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Misto sveého posledniho
odpocinku nalezl na
hrbitové v anglickém
Brookwoodu. Odpociva
zde nekolik desitek Cs.
letcu, ktefi padli jiz za
valky, stejné jako mnoho
jejich druhu, ktefi
zemreli v polnorovém
exilu. (Jaroslav Beranek)
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€.16(1.10.1925),s.2-3.
) IV letecky zavod v rychlosti o cenu presidenta republiky.
Letec, roé. 11, & 14 (15. 9. 1926), s. 1, IV. letecky zavod v
rychlosti o cenu presidenta republiky. Letec, ro¢. 11, €. 15
(1.10.1926),s. 1.
" Cesky letecky film. Letec, rod. I (1927), s. 77,
Propagacni zpravy. Letectvi, ro&. VI(1926), €. 12, 5. 324,
Alice LOVEJOY: Army Film and the Avant Garde. Cinema
and Experiment in the Czechoslovak Military. Indiana
University Press, Bloomington, Indiana 2014, s. 250,
Slavia L-BROX aneb romanek letciiv. Za cenné pfipominky
a postiehy k filmu jsem zavizdn pantm Davidovi
Cernému, Josefu Studenému, Michalovi Dubovi,
Marcelovi KareSovi a Josefovi Vaclavikovi.
1 VHU, Praha, filmotéka. Dokumentarni film Za komorou
stal. Studio Ceskoslovenského armédniho filmu, Praha
1969. Za vyhledéni tohoto dokumentarniho filmu dekuji
Davidovi Cernému.
* 20 let Hledani ztraceného asu.
http://www.ceskatelevize.cz/porady/873537~hledani-
ztraceneho-casu/211522161510008-archivni-zurnal-
cislo-45/, Petr LUKES: Hledani ztraceného casu a letec
Sasa Hess. http://lukes.blog.idnes.cz/c/188986/Hledani-
ztraceneho-casu-a-letec-Sasa-Hess.html.
 VUA-VHA, kronika leteckého pluku 2., FrantiSek
MALKOVSKY: Nasi letci v Polsku. Letec, ro¢. 1,&. 16 (15.
11.1925),s.2.
2 yUJA-VHA, Praha, kmenovy list a kvalifikacni listina A.
Hesse.

® From Origins to the Olympics: The First World
Aerobatic Championships. http://www.france-
voltige.org/Docs/OriginsWAC.PDF, Mezindrodni soutéz v
letecké akrobacii na XI. Olympiadé v Berliné. Letectvi &.
8/1936, s. 295-298, Ndrod a stat ocenwji nase letecké
vitézstvi na Olympiadé. Letectvi €. 8/1936,5.299-302.
* Vaclav NEMECEK: Ceskoslovenska letadla 1 (1918-
1945). Nase vojsko, Praha 1983, s. 137-141 a 216-227,

SEYBOTH: IV, Internationales Flugmeeting Ziirich. Der
Deutsche Sportflieger. 4. Jahrgang, Heft 8, August 1937,
nestr.; Karl SEYBOTH: IV, Internationales Flugmeeting
Ziirich. 11 Teil. Der Deutsche Sportflieger. 4. Jahrgang,
Heft 9, September 1937, nestr; Zurich International.
Flight, No 1492, Vol. XXXI, 29 July 1937, s. 114-116;
Zurich International - II. Flight, No 1493, Vol. XXXI, 5
August 1937, s. 142-143; Alexander HESS: Curych 1937.
Letectvi ¢ 8/1937, s. 333; Plavel] B[ENES]: Co
predchazelo curysské; ispéchu. Letectvi €. 8/1937, s.
339-340; Heinz J. NOWARRA: The Messerschmitt 109 a
famous German fighter. Letschworth 1963,s.21-25 2 176;
Jiti RAJLICH - Jiti SEHNAL:Vzduch je naSe more.
Ceskoslovenské letectvi 1938-1939. Praha 1993, s. 42-43,
71-72, 103 a 150-152; Jiti RAJLICH: Na nebi sladké
Francie. Valecny denik eskosl kych letcii ve sluzbach
francouzského letectva 1939-1945 (nové roz§ifené
vydani). Svétkiidel, Cheb 2008, s. 247-257; Jifi RAJLICH:
Curych 1937. Ceskoslovensti vojensti letci na
mezindrodnich zavodech. Valka Revue, listopad 2013, s.
26-30; s-va: IV, mezindrodni meeting v Curychu. Letectvi €.
8/1937,s.333-338; Jifi VRANY: V Curychu pred padesati
lety. Letectviakosmonautika &. 19/1987, s. 13/733.

) VUA-VHA, Praha. VKPR 1937, &.j. 3507/37, s-va: IV
mezindrodni meeting v Curychu. Letectvi €. 8/1937,s.331.
? Jiti VRANY: V Curychu pred padesdti lety. Letectvi a
kosmonautika &. 19/1987,s.13/733.

* VUA-VHA, Praha, LP 4, k. 1. Valetny denik leteckého
pluku4 od 13. 9. do 22. 10. 1938. Srov. Pavel MINARIK —
Pavel SRAMEK: Ceskoslovenské vojenské letectvo v dobé
vyvrcholeni mnichovské krize. Historie a vojenstvi €.
2/2008,s.43-52.

* VUA-VHA, Praha, LP 4, k. 1. Véletny denik leteckého
pluku4o0d 13.9.d022.10.1938.

*VUA-VHA, Praha, kvalifika¢ni listinaA. Hesse.

*) Hans SCHALLER: Wir flogen ins grofiere Reich. Der
Adler. Heft 3. Berlin, 28. Miirz 1939.

D Zdengk SKARVADA: 15. biezen 1939. Zpravy klubu
prétel Pardubicka ¢. 3-4/1982,s. 61-62.

*VUA-VHA, Praha, kmenovy list a kvalifikani listina A.
Hesse.

* Ttalské Gfady se v té dobé viigi tranzitu Cs. obant
chovaly jesté pom&mé blahovolng. Respektovaly Cs. pasy,
vystavené nebo prodlouzené pred 15. 3. 1939. Dokumenty
Ceskoslovenské zahraniéni politicky. Od rozpadu Cesko-
Slovenska do uzndni Ceskoslovenské prozatimni viddy
1939-1940. Priloha. Zapisy ze zasedani Ceskoslovenského
narodniho vyboru 1939-1940. Praha 1999, s. 289.
“VUA-VHA, Praha, kmenovy list a kvalifikacni listina A.
Hesse.

“ Jaroslav MALY: osobni denik, zaznam z 19. 5. 1940
(opis, archiv autora).

“ Jaroslav MALY : osobni denik, zdznam z 6. 6. 1940.

“ VUA-VHA, Praha, CSL-F, sign. 47/7. Dotaznik k
&innosti ve Francii. Jaroslav MALY: osobni denik 1940,
zéznamy z 10. 5. — 19. 6. 1940 (opis, archiv autora). Blizsi
vyliteni &Ginnosti DAT Chartres, Gistupu jeho piislusniki do
Bordeaux a nasledné cesté po mofi do Anglie viz Jifi
RAJLICH: Na nebi sladké Francie. Vdlecny denik
ceskosl kych letcii ve sluzbdch fi kého letectva
1939-1945 (nové rozsitené vydanf). Svét kiidel, Cheb
2008, s.551-553 2985-994.

“ VUA-VHA, Praha CSL-VB, sign. 575-580/BI/1/165.
Valetny denik 310. peruti; sign. 1892/CIII-3b/1-18/341.
Personel Occurence Reports 1940.

“) Alexander HESS: Byli jsme v bitvé o Anglii. Praha 1947,
s.19.

* Martin WOODHALL: Soldier, Sailor & Airman too. The
fighting life of Group Captain A. B. "Woody” Woodhall.
Grub Street, London 2008, s. 139.

'NA, Kew, AIR 27/1680. No 310 Squadron Operations
Record Book, Michael J. E. BOWYER:: Duxford —it’s first
year of war. East Anglian Aviation Society, Histon 1974,s.
26-28; James J. HALLEY: Royal Air Force Aircraft K1000
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1976, 1977 a 1979; Jiti RAJLICH: Na nebi hrdého Albionu.
Valecny denik ceskoslovenskych letcii ve sluzbach
britského letectva. 1. éast (1940). Ares, Praha 1999, s. 156-
170.

* Martin WOODHALL: Soldier, Sailor & Airman too, s.
139-140.

“ Alexander HESS: Bylijsme v bitvé 0 Anglii, s. 29-30.

“) NA, Kew, AIR 27/1680. No 310 Squadron Operations
Record Book, VUA-VHA, Praha, CSL-VB, sign. 575-
580/BI/1/165. Valeny denik 310. peruti.
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)

Mezindrodni soutéz v letecké akrobacii na XI. Olympiadé v
Berliné. Letectvi & 8/1936, s. 295-298, Ndrod a stat
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 Alexander HESS:: Curych 1937. Letectvi &. 8/1937, s.
333.

™ Ing. Jan KRUMBACH: Curych 1922. Letectvi a
kosmonautika. Piloha 1975,s.103-109.

* Dvéma vyslovené civilnimi letouny, vyslanymi na
cury$skou soutéz, byly jeden turisticky Benes-Mraz Be-51
se zavodnikem ing. Miroslavem Polikem a dva Be-50
Antonina Hruky a ing. Rudolfa Kurky. Tém se vSak v
Curychu, kde se zicastnili rallye sportovnich letadel
(Rallye fiir Sport- und Tourenflugzeuge), nevedlo dobfe.
Hruska skongil na 21. misté a Kirka s Polikem byli
diskvalifikovani - prvni za nedovolené pfistani na
némeckém vojenském letisti Schleissheim, druhy naopak
za vynechané pfistani v iseku Mnichov - Curych.

* Internationales Flugmeeting Ziirich 23. Juli bis 1. August
1937. Tagesprogramme. Neue Ziircher Zeitung 1937; Karl

‘esk kych letcii ve sluzbdch britského letectva. 1.
cast (1940), 5.232-245.
* G.D. M. BLACKWOOD: First Czechoslovak Squadron.
In: Czechoslovak Wings. London 1943, 5. 17.
“ VUA-VHA, Praha, CSL-VB, sign. 575-580/BI/1/165.
Valetny denik 310. peruti NA, Kew, AIR 27/1680, No 310
Squadron Operations Record Book AIR 50/122, No 310
Squadron Combat Reports John F. TURNER: The Bader
Wing. Midas Book, New York, 1981, s. 45-47, William G.
RAMSEY (ed.): The Battle of Britain Then and Now. Mk.V.,
s. 612 Michael J. E. BOWYER: Duxford — it's first year of
war,s. 20.
* Alexander HESS: Byli jsme v bitvé o Anglii, s. 49-50.
* Martin WOODHALL: Soldier, Sailor & Airman too, s.
140.
*) Seznamy internovanych ve Svatoboficich. Kopie v
archivu autora.
?VUA-VHA, Praha, kmenovy list a kvalifika¢ni listina A.
Hesse.
% VUA-VHA, Praha, CSL-VB, sign. 575-580/BI/1/165.
Valeény denik 310. peruti sign. 183/CII/1-6/105. Piehled
vitézstvi &s. stihadl sign. 184/CIII-1/1-2/105. HlaSeni
bojové &innosti sign. 103/CI-1/1/20. Hlaseni o utkani s
nepfitelem NA, Kew, AIR 27/1680, No 310 Squadron
Operations Record Book AIR 50/122, No 310 Squadron
Combat Reports Alfred PRICE: Battle of Britain. London
1990, s. 74, John F. TURNER: The Bader Wing. New York,
1981,5.86-97.

) Alexander HESS: Byli jsme v bitvé o Anglii, s. 78-81.

“ VUA-VHA, Praha, CSL-VB, sign. 575-580/BI/1/165.
Vale¢ny denik 310. peruti sign. 183/CI11/1-6/105. Piehled
vitézstvi &s. stihatd sign. 184/CIII-1/1-2/105. HldSeni
bojové &innosti sign. 103/CI-1/1/20. Hlaseni o utkéani s
nepfitelem NA, Kew, AIR 27/1680, No 310 Squadron
Operations Record Book AIR 50/122, No 310 Squadron
Combat Reports. Blize k ¢innosti &s. letci v Bitvé o Britanii
viz Jifi RAJLICH: Na nebi hrdého Albionu. Vilecny denik

Ceskosl kych letcit ve sluzbdch britského letectva. 1.
Cast (1940),s.548.
 Alexander HESS: Byli jsme v bitvé o Anglii, s. 89.

) NA, Kew, AIR 2/9326. Recommendations for Honours
and Awards.

“VUA-VHA, Praha, kmenovy list a kvalifikacni listina A.
Hesse.

“ Alexander HESS: Byli jsme v bitvé o Anglii.
Ceskoslovensti stthaci v RAF. New Yorské Listy, New York

1943.

) Alexander HESS: Byli jsme v bitvé o Anglii.
Ceskoslovensti stihaci v RAF. Cin, Praha 1947.

“ Barbara LEE PODOSKI: Jé taky... (Moravanka v
americké armade). In. V. N. DUBEN (ed.): Na vSech
frontach. Cechoslovaci ve II. svétové vdlce. Melantrich,
Praha 1992,s.222.

) Tamtéz, s. 224.

“ Stalo se tak 5. 3. 1947 a ICAO tedy zaalo de iure
existovat 4. 4. 1947. Prvni schiize se m&lakonat 6. 5. 1947 v
kanadském Montrealu. H. FISCHEROVA: Mezindrodni
organisace civilniho letectvi—ICAO. Letectvi, &. 1/1948,s.

16-17.

“VUA-VHA, Praha, kmenovy list a kvalifikacni listina A.
Hesse.

" Tamtéz.

VUA-VHA, Praha, kmenovy lista kvalifikacni listina A.
Hesse. Piihlaska pro distojniky a rotmistry z povoldni z 8.
8.1946.

™V UA-VHA, Praha, kmenovy lista kvalifikacni listina A.
Hesse. Okresni akéni vybor NF Ceské Budgjovice,
protokol o provéfeni plk. let. v.v. Alexandra Hesse z 28. 7.

1949.
™ Tamtéz.
™ Blize viz Véra BRACHOVA: Destrukce diistojnického
sboru ¢&s. armddy po timoru 1948. Historie a vojenstvi €.
3/1992,s.109-127.

"V UA-VHA, Praha, kmenovy list a kvalifikacni listina A.
Hesse. Okresni akéni vybor NF Ceské Budgjovice,
protokol o provéfeni plk. let. v.v. Alexandra Hesse z 28. 7.
1949.

" Tamtéz.

™ NA, Kew, AIR 2/10739. Future of entry of ex-RAF VR
Czechs into the Royal Air Force. Zde uvedeny dokument
nazvany List of Czechs who landed at Manston 16 June
1948 (sic) uvadi jen sedm osob (J. Bernat, H. Hrbacek, F.
Sadil, V. Prasek, Z. Sichrovsky, O. Sichrovsky a K.
Stastny), ikdyz je zfejmé, Ze byvalych piislusniki RAF
mezi uprchliky bylo vice. S ohledem na charakter
dokumentu jde v téchto sedmi pfipadech patrn€ jen o ty,
kteii projevili zdjem o op&tovny vstup do RAF.

™ Jiti RAJLICH: Na nebi hrdého Albionu. Vilecny denik

ceskosl kych letcii ve sluzbach britského letectva. 2.
Gast (1941). Svét k¥idel, Cheb 2000, s. 318; They Flew to
Exile 1948. https://fcafa.wordpress.com/2011/02/13/they-
flew-to-freedom-1948/,

" yUA-VHA, Praha, kmenovy list a kvalifikacni listina A.
Hesse. Okresni akéni vybor NF Ceské Budgovice,
protokol o provéfeni plk. let. v.v. Alexandra Hesse z 28. 7.

1949.
 A. Hess se podruhé ozenil 24. 1. 1946, bezprostfedné
pred ndvratem z exilu. Jeho vyvolenou se stala Margaret
Germaine Coffey, s niz mél tii déti— dva syny a dceru. Jeho
teti manzelkou byla Louise, kterd zemfela na Floridé
n&kolik mélo let po Hessovi.

* Botivoj CELOVSKY: Politici bez moci. Senov 2000, s.

173-174.
® Jozka PEISKAR: Posledni pocta. Pamatnik na zemrelé
Ceskoslovenské exulanty v letech 1948-1984. Sv. 1 a 2.
Konfrontace, Curych, 1982, 1985, Jiti RAJLICH: Na nebi
hrdého Albionu. Valecny denik ceskoslovenskych letcii ve
sluzbdch britského letectva. 1. éast (1940),s.159-166.
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Do exilu 1948

Plukovnik Hess byl typickym
aktivnim dustojnikem ¢&s. ar-
mady predvalecného stfihu,
tedy apolitickym odborni-
kem. Nepatfil k tém, kteri by
v povalecné realité podlehli
namluvam ze strany jakékoli
politické strany. V Zadné
nebyl organizovan ani pred
valkou, ani po jejim skonce-
ni, ale, jak prozrazuje jeden
z dokumentu Okresniho
akéniho vyboru (OAV) v Ce-
skych Budégjovicich, ,svym
smyslenim inklinoval ke zfi-
zeni zapadnich demokracii.”

Neprekvapi tedy, Ze konec kariéry u ¢s. vojenského letectva,
k jehoz véhlasu prispél jako malokdo jiny, pro néj znamenaly
unorové udalosti. Jiz 26. tinora 1948 byl ,pro sviij reak¢ni a li-
dové demokratickému zrizeni nepratelsky postoj” postaven
mimo sluzbu. Stalo se tak pripisem MNO hl. stab letectva
¢j.1064 Taj.let. — 48. Tento dokument, zachovany v okresnim
archivu v Berouné, je zajimavy tim, Ze datum 26. 2. 1948 je na
origindlni listiné napsano jinym strojem, tedy dodatecné. Vybizi
tedy k dosti opodstatnéné spekulaci, Ze takovéto rozkazy byly
bez data predem pripraveny v trezorech na Hlavnim Stabu snad
jesté pred unorovym prevratem. Podpis generala Vicherka na
nich je viak zcela urcité pravy. A hned nasledujici den, 27. tnora
1948 obdrzel prikaz na nastup dovolené na neurcito.

Plukovnik Hess se tak stal jednim z prvnich 27 generalt
a 813 dustojnikt, ktefi byli odstranéni z armady v prvni z cel-
kem Ctyf pouinorovych vin propousténi, které ¢s. armadu po
personalni strance zménily k nepoznani. ProtoZe — dobovou ter-
minologii - byl ,bez zaruky spolehlivosti, nepratelsky lidové de-
mokratickému zfizeni,” tak byl nasledné dekretem MNO
€.j.4561-1/2 odd. ze dne 20. dubna 1948 formalné odeslan do
vysluzby s platnosti od 1. Cervna 1948.

Na vice jiZ necekal a jeSté v Cervnu 1948 se mu podarilo ode-
jit ilegalné do exilu. O tom, za jakych okolnosti k tomu doslo,
panovaly dlouho zna¢né nejasnosti, o které se hlavni mérou
pricinil amysiné sam plukovnik Hess.

Sama StB mu ve svych vySetrovacich spisech prisoudila
odchod do zahraniéi tletem v letadle. Ve svém spise uvedla, zZe
tak ucinil ve skupiné podobné ,postizenych” dne 10. cervna
1948. Nebyla to pravda, a dokonce i termin uletu letadla, ve
kterém plk. Hess udajné mél byt, nebyl v jejich protokolech
uveden spravné. Ve skutecnosti K aletu dvoumotorového
Douglasu C-47B Skytrain (Dakota) vyr. €. 43-48406 s trupovymi
kody D-18, ktery patfil do stavu kbelského Leteckého doprav-
niho pluku (LDP), doslo v noci na 14. Cervna 1948 a navic
s uplné jinymi letci.

Plukovnik Hess se totiZ na sviij unik z komunistického Cesko-
slovenska pfipravoval s nejvetsi pravdépodobnosti jiz pred uno-
rem 1948. Svoji podruhé téhotnou americkou manzelku odeslal
letecky do USA jesté pred komunistickym prevratem. Hned po

svém postaveni mimo sluzbu zlikvidoval veSkery svuj rodinny
majetek a zajistil jeho odeslani lodi do USA. Ke svému vlast-
nimu uniku pouzil tzv. ,bezpecnou” ilegalni cestu na Zapad pro
prominentni vojenské, politické a civilni osoby, ktera vedla pres
VSeruby na DomaZzlicku, €s. bezpecnostnim sluzbam pfimo pod
nosem. Tuto cestu pro americkou ambasadu ,provozovali”
agent Ota Tulacka (kryci jméno Cyril) a Hesstiv byvaly podfizeny
od 310. Cs. peruti, stihaci pilot RAF Josef Hybler (kryci jméno
Va$ek a Blackwood). Kontaktni osobou pro ,Sasu” Hesse byla
dcera profesora Oty Chadraby, u kterého se ubytoval po presté-
hovani z Ceskych Budé&jovic do Berouna.

Ve vecernich hodinach 10. €ervna 1948 na Arbesové nameésti
v Praze Hess spolu se studentem Trojanem nasedl do automo-
bilu SPZ C-DO-42 pana Jindficha Mafika, kde jiz sedél Ota
Tulacka. Vydali se na cestu pres Rokycany, Plzen, Klatovy do
Kdyné. Tam Tula¢ka vystoupil a auto pokracovalo do VSerub na
prechod. Kontrolu na hranicich ,délali” podplaceni prislusnici
SNB (za jeden prechod se platilo 65 000,- K¢), praporcik Stani-
slav LiSka jako velitel stanice a jeho podfizeni. KdyZ auto pro-
jelo jako ,Cisté” z kontrolovaného tseku a zajelo dal do lesa,
Hess s Trojanem vystoupili a poc¢kali na strazmistra LiSku, ktery
je jesté s FrantiSkem Martinu doprovodil az k plotu bavorské
celnice na némeckém tzemi.

Aby zamaskoval své pripravy na odchod do zahranici, plk. Hess
pocatkem cervna 1948 rozeslal fadu dopist riiznym statnim
institucim a vysoce postavenym osobam, ve kterych velmi de-
votné zadal o shovivavost a povoleni vycestovat do USA oficialni
cestou za svoji téhotnou manzelkou. Tyto dopisy jsou uchovany
ve Statnim okresnim archivu Beroun jako svérazny doklad
doby. Podle svédectvi své vnucky, pani llony Honettschlege-
rové, ktera laskavé poskytla zasadni voditka a informace k vyse
uvedenym zjisténim, general Hess v zahranici sam umysiné
mizil o svém zplisobu odchodu do zahranic¢i. UmysIné nechal
roznést famu o svém tiletu, coz nakonec, jak jiZ vime, u StB
padlo na urodnou pudu. Snazil se tim dosahnout, aby StB pri
vySetfovani nepfisla na lidi, ktefi mu do zahranici skutecné
pomohli. Kazdopadné svym odchodem do zahranici ,Sasa”
Hess nepochybné unikl perzekuci, ktera postihla vétsinu jeho
byvalych vale¢nych druhti, ktefi se rozhodli zustat ve vlasti,
nebo se jim uprchnout do zahranic¢i nepodafrilo vcas.

Zverejnéno a doplnéno s laskavym svolenim autora ptivodniho
textu o panu generalovi, pana PhDr. Jifiho Rajlicha

Ing.Ivo Pujman

Ministerstyo ndrodn{ obrany
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53,1064 /223,10t .48, 1nk
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slaiby. OtevFe osciui.
Velitell IL.let.sdern
PiX.let Al Nessovi

TuButssovioe.

Yo sayelu 35.60951/463.4-47 ne dne 19.12.1947 nkl.
B NS -v1 8] 20667 Taj.let.—47 ze dne 4.10.197 sprodfujl
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3b. ustanoveni § M4 o preloken{ do visluldy,

Yelenin II.sberu povifuji plk.let.Mlede,kteréma pFedes-
e thaed velent.
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